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DATE 
IMPORTANTE -1974 


24 ianuarie 1859 — Unirea Principatelor române. 
februarie 1933 — Luptele revoluționare ale muncitorilor petrolisti si 
ceferisti din România. 
6 martie 1945 — Instaurarea primului guvern democratic in Romänia. 
8 martie — Ziua internațională a femeii. 
31 martie 1893 “mə — Crearea p рее al clasei muncitoare din 
% ж Romänia. peices 
aprilie | — 30 de ani de la odda, initiativa PCR, a Frontului 
Unic Muncitoresc. 
22 aprilie 1870 — S-a născut V.l. Lenin. 
1 Mai — Ziua solidarității internaționale a celor ce muncesc. 
2 mai — Ziua tineretului din Republica Socialistă România. 
5 mai 1818 — S-a născut Karl Marx. 
8 mai 1921 — Crearea Partidului Comunist Român. 
9 mai 1877 — Proclamarea independenței de stat a României. 
9 mai 1945 — Ziua victoriei împotriva fascismului. 
1 iunie — Ziua internațională pentru apărarea copilului. 
23 August 1944 — Eliberarea României de sub jugul fascist. Sărbătoarea 
națională a poporului român. 
septembrie — 50 de ani de la Congresul al Ill-lea al Partidului Co- 
munist Român. 
6 octombrie — Ziua recoltei 
25 octombrie — Ziua Forțelor Armate ale Republicii Socialiste Roma- 
nia. 


7 noiembrie 1917 — Victoria Marii Revoluții Socialiste din Octombrie 
28 noiembrie 1820 — S-a născut Friedrich Engels 
1 decembrie 1918 — Unirea Transilvaniei cu România 
30 decembrie 1947 — Abolirea monarhiei și proclamarea Republicii Popu- 
lare Române. La 21 august 1965 tara noastră a devenit 
Republica Socialistă România. 
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tatisticile vor evidentia cu exactitate rezultatele pe care le obtinem in intrecerea 
cu timpul, vor consemna cä in anul 1973 — an hotäritor pentru indeplinirea cinci- 
nalului înainte de termen — am produs mai mult, mai bine si mai repede. Căci, 
in acest an hotăritor, întregul popor a muncit cu abnegatie și dăruire patriotică 
pentru înfăptuirea obiectivelor programului de făurire a societăţii socialiste multilateral 
dezvoltate, pentru accelerarea progresului economico-social al patriei, pentru realizarea 
unei economii în pas cu cele mai noi cuceriri ale științei si tehnicii mondiale. Exigenta, ini- 
tiativa, spiritul creator, lupta împotriva rutinei pentru ridicarea calitativă a muncii în toate 
domeniile de activitate au constituit coordonate majore ale anului pe care l-am incheiat. 

Sub puternicul impuls de energie, generat de Congresul al X-lea si Conferinţa Naţională 
ale P.C.R., anul '73 a fost anul unor eforturi susținute pentru valorificarea la maximum a 
resurselor materiale și umane, in vederea îndeplinirii şi depăşirii angajamentelor asumate 
de oamenii muncii de la oraşe și sate in cadrul entuziastei întreceri socialiste de a realiza 
planul cincinal înainte de termen. A fost anul marilor iniţiative creatoare pentru ca hotăririle 
partidului să capete contururi precise pe harta economică a țării, in viata, mereu mai plină 
de satisfacţii şi împliniri, a fiecărui cetăţean. 

În primele 9 luni ale anului 1973, producția industrială a fost superioară celei din 1972 
cu 14,7 la sută, depășind prevederile planului pe această perioadă cu peste un miliard de lei. 
Totodată, municipiul Bucuresti şi unele județe, printre care Suceava, Vaslui, Vrancea si 
Sibiu, au raportat îndeplinirea planului pe primii trei ani ai cincinalului încă din luna oc- 
tombrie a acestui an. 

În agricultură, producţia de cereale, deşi nu a atins nivelul realizat în 1972, este su- 
perioară mediei realizate pe anii 1970— 1972, ceea ce asigură aprovizionarea in bune con- 
ditiuni a întregii populaţii. La legume s-a obținut cea mai mare producţie din istoria legu- 
miculturii româneşti, iar la struguri producția din 1973 depăşeşte cu aproape 500 mii de 
tone producția medie pe anii 1970— 1972. De asemenea producţia de fructe a fost superioară 
mediilor anilor la care ne-am referit. 

Așadar, in cel de al treilea an al cincinalului s-a muncit cu abnegatie și dăruire pentru 
a da viata märetelor obiective stabilite de Congresul al X-lea şi Conferinţa Naţională ale 
P.C.R., pentru a asigura indeplinirea planului cincinal înainte de termen. S-au întreprins 
o serie de măsuri pentru perfecţionarea mecanismului economico-social, a democraţiei 
socialiste. Dar tot ceea ce am înfăptuit este destinat omului. Întreaga politică a partidului 
nostru de construcţie a noii orinduiri socialiste are drept scop ridicarea continuă a nivelului 
de viaţă material şi spiritual al întregului popor. 

În conformitate cu hotăririle şedinţei comune din iulie 1973, a Comitetului Central al 
Partidului, a Consiliului Suprem al Dezvoltării Economice şi Sociale şi a Consiliului de Mi- 
niştri, în cursul acestui an, între 1 august şi 1 noiembrie, s-a înfăptuit prima etapă a majo- 
rării generale a salariilor prevăzută în actualul cincinal. Veniturile suplimentare ale popu- 
latiei sint, la nivelul unui an. de 6,5 miliarde lei; salariul mediu real este de 1.397 lei, com- 
barativ cu 1.382 lei prevăzut initial, realizindu-se o creștere de 4,5 la sută faţă de anul 1972. 
In anul 1974, va începe aplicarea celei de a doua etape a majorării generale a salariilor prevă- 
zută pentru acest cincinal. Salariul mediu se va ridica la circa 1 700 lei, urmind ca la sfirgitul 
cincinalului să ajungă la 1 950 lei, superior prevederilor iniţiale. Totodată, ca urmare a 
măsurilor privind majorarea prețurilor la contractarea animalelor, veniturile țărănimii 


cresc; incepind din 1973, cu 1,5—1,9 miliarde lei. 
Ca cetăţeni ai României socialiste trăim puternic sentimentul mindriei patriotice pentru 


marele prestigiu al țării pe plan internaţional. La afirmarea în lume a politicii noastre ex- 
terne, meritul incontestabil revine tovarăşului Nicolae Ceaușescu a cărui activitate neobosită 
şi plină de pasiune, prin spirit de iniţiativă, dinamism și înaltă competență, servește pe deplin 
interesele poporului român, idealurile de pace şi progres social, de colaborare și înțelegere 
intre naţiuni, cauza socialismului şi comunismului. 

Elementul central al politicii externe a României il reprezintă prietenia trainică si alianța 
cu toate țările socialiste, legate prin comunitatea orinduirii sociale, prin unitatea telurilor 


şi a idealurilor revoluționare. În amplificarea si adincirea colaborării, pe multiple planuri. 
cu țările socialiste un rol de o importanță deosebită l-au avut contactele directe. intilnirile 
si convorbirile tovarăşului Nicolae Ceauşescu cu conducătorii de partid si de stat din aceste 
țări. ; 
Actionind ре Бага principiilor coexistentei раѕпісе, Romänia dezvoltä larg relatiile pe 
plan politic, diplomatic, economic, tehnico-stiintific şi cultural cu toate statele lumii. În 
activitatea sa internaţională, tara noastră acordă o importanță deosebită adincirii continue 
a relaţiilor de colaborare multilaterală cu statele care au păşit recent pe calea afirmării 
independente, cu țările în curs de dezvoltare din Africa, America Latină, Asia, întăririi soli- 
daritätii cu mişcările de eliberare naţională, cu toate popoarele care luptă pentru afirmarea 
dreptului lor de a-şi hotări singure destinele. 

Prin caracterul, obiectivele si rezultatele sale, vizita tovarăşului Nicolae Ceaușescu 
in mai multe țări ale Americii Latine reprezintă un moment remarcabil, de mare însemnă- 
tate, în procesul de continuă extindere si amplificare a relațiilor internationale ale României 
socialiste, în activitatea pe care partidul si statul nostru o desfăşoară, cu fermitate și con- 
secvență, pentru pace, prietenie şi strinsă colaborare între toate popoarele, pentru edificarea 
unei lumi noi, mai drepte, mai bune. 

Vizita preşedintelui Consiliului de Stat al Republicii Socialiste România în zona Ame- 
ricii Latine se înscrie ca un eveniment de seamă în complexul acţiunilor care au devenit 
astăzi frecvente în lume, pentru apropiere și cooperare între popoare, în vederea rezolvării 
problemelor internationale în spiritul coexistentei pașnice. Această vizită se va räsfringe 
pozitiv nu numai asupra legăturilor României socialiste cu aceste țări, dar și asupra între- 
gului ansamblu al relaţiilor internaţionale. 

Comitetul Executiv al C.C. al P.C.R. a dat o înaltă apreciere aportului personal al secre- 
tarului general al partidului, tovarăşul Nicolae Ceaușescu, la elaborarea și promovarea con- 
secventă a poziţiei României, la iniţiativele luate de tara noastră in vederea încetării ime- 
diate a conflictului din Orientul Mijlociu, pentru trecerea fără întirziere la o reglementare 
politică care să asigure statornicirea unei păci drepte, trainice în această zonă a lumii. Des- 
făşurarea evenimentelor, semnarea acordului pentru consolidarea încetării focului au con- 
firmat, încă о dată, justetea politicii țării noastre, a sträduintelor sale in vederea rezolvării 
conflictului pe cale politică. 

Anul 1974 va marca evenimente de importanță si semnificaţie deosebite: Congresul 
al XI-lea al Partidului Comunist Român, care va hotărî liniile directoare ale dezvoltării 
economico-sociale a patriei іп cincinalul următor; Congresul Frontului Unităţii Socialiste; 
aniversarea a trei decenii de la eliberarea României de sub jugul fascist — evenimente care 
vor mobiliza şi canaliza toate energiile spre îndeplinirea exemplară și depășirea sarcinilor 
din planul unic de dezvoltare economică și socială a patriei. Anul 1974 trebuie să marcheze 
о accentuare a preocupărilor pentru ridicarea eficienței economice, pentru îmbunătăţirea 
calitativă a întregii activităţi economice. 

Îndeplinirea şi depășirea obiectivelor prevăzute pentru 1974 impun noi eforturi, noi 
acte de eroism pentru valorificarea cu maximă eficiență a resurselor materiale care formează 
baza înfloririi țării, izvorul creșterii bunăstării poporului. Totodată, trebuie să acționăm 
permanent pentru o cit mai judicioasă utilizare a acestor resurse, să combatem orice mani- 
festare de risipă a consumurilor de materii prime, materiale, combustibili și energie. 

Într-un spirit de înaltă exigentd, cadrele din economie, muncitorii, inginerii si tehnicienii, 
toți cetățenii țării trebuie să acționeze cu stdruintd si spirit de răspundere pentru dezvol- 
tarea potențialului energetic al țării și gospodărirea eficientă, rațională, a combustibililor 
şi energiei electrice. 

Realizarea marilor obiective ale planului de stat pe anul 1974, creşterea gradului de 
eficiență in toate domeniile de activitate înseamnă, în final, noi pași pe treptele progresului 
şi civilizaţiei. 


TREI DECENII 
DE MAREATA 
ISTORIE 


Prof. univ. dr. ION DODU BĂLAN 


Trei decenii de istorie încărcate de semnificații 
majore. 

Trei decenii de împliniri în care s-au realizat 
visurile multiseculare ale poporului român, visurile 
celor mai indräzneti luptători pentru libertate si 
dreptate, pentru suveranitate și independență na- 
tionalä, visurile scriitorilor si poeților patrioți, ale 
marilor oameni politici (între care au ars ca niște 
făclii simbolice viata lui Tudor Vladimirescu, Nico- 
lae Bălcescu, Avram lancu), visurile clasei munci- 
toare, în frunte cu comuniștii, visurile si näzuintele 
întregului nostru popor. | 

Sint trei decenii cu adevărat istorice. Istorice 
pentru că în fiecare clipă, în fiecare ceas, în fiecare zi 
şi-n fiecare colt de (аға au avut loc transformări 
revoluționare fundamentale care au înlăturat ex- 
ploatarea si asuprirea și au făcut dintr-o tara înapoia- 
tă, «eminamente agricolă» — cum le plăcea unora | 
să пе «mäguleascä» — o {ага socialistă, multilateral 
dezvoltatä, in plin avint constructiv, In care poporul 
e stäpin pe soarta sa, proprietarul, producätorul si | 
beneficiarul mijloacelor de productie, administra- 
torul priceput si apärätorul lor curajos, o tarä dor- 
nicä de pace si colaborare, recunoscutä ca atare de | 
toate popoarele lumii. 

Trei decenii în care s-au produs mutații economice, 
sociale si spirituale si s-au transformat fata țării și 
fizionomia morală a oamenilor cît nu le-au transfor- 
mat o întreagă istorie. ի 

Trei decenii de revolutie. 

Trei decenii de constructie. 

Trei decenii de luptä aprigä impotriv 
ce e învechit si retrograd, anacronic, os 


Vi 


“2:5 


8 

е 

o 

m 
— 

ағыза 


тъ 


a. 
və 


um 
т” 


(Beam a 


- nog 


>» 


oo a 
M 


: 
t 


-% 
` 


plo 
wr 
А. > 
za zer See ա: © 


Dis Ari 
e 


. 
2 


An 


„+ 
kə 
wer. 


oa 


progresului. Trei decenii de respectare si valorificare creatoare 
a moştenirii trecutului progresist; trei decenii de inovații în toate 
domeniile de activitate; trei decenii în care tradiționala omenie 
românească s-a exprimat tot mai plenar pe coordonatele uma- 
nismului socialist. Trei decenii de luptă și strădanii pentru desă- 
virsirea personalității umane, pentru fericirea omului, pentru 
respectarea demnității sale. Trei decenii în care prin binefacerile 
civilizației s-au șters sensibil deosebirile, catastrofale altădată, 
dintre sat și oraș. Trei decenii în care lungile drumuri pe jos, 
cu desagii grei în spate, ale omului descult de la tara au dispărut 
cu desävirsire. Curse regulate si elegante leagă satele și orașele 
între ele. бі ce greu se făceau aceste legături altădată. Am mereu 
în minte chipul unei ființe dragi care, plecind într-o seară pe jos, 
cu un geamantan greu în mină, la un examen de admitere, а mers 
toată noaptea cu picioarele goale peste miriști, ajungind istovitä 
în sala de examen. Astăzi, între cele două puncte la care m-am 
referit circulă de două ori pe zi o cursă vreme de trei ore. E o explo- 
zie de mișcare creativă pretutindeni. 

Siluetele impunătoare ale fabricilor, uzinelor și hidrocentra- 
lelor, ca și ale elegantelor blocuri de locuințe, punctează toate 
zările țării. Tractoarele și mașinile agricole moderne au impinzit 
cîmpurile. Muncitorii și țăranii, intelectualii își cumpără pe munca 
lor autoturisme pentru a-și face viața mai ușoară și mai frumoasă, 
pentru a cunoaște mai repede tara și lumea. Toate acestea, alături 
de atitea altele, marchează și ele caracterul cu adevărat istoric 
al acestor trei decenii, a căror amploare a sporit înzecit și însutit 
după Congresele al IX-lea și al X-lea ale P.C.R. și după Conferința 
Naţională a partidului al căror program a trasat sarcini esen- 
tiale, pe plan national, pentru desävirsirea construcției socialiste 
in România. În jurul programului partidului, în jurul conducerii 
sale, în frunte cu secretarul său general, tovarăşul Nicolae 
Ceaușescu, strîns unită acționează, cu patriotism, întreaga noas- 
tră națiune socialistă care își lasă amprenta ei eroică pe înfăp- 
tuirile care fac din aceste trei decenii, decenii de măreaţă istorie. 
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După șase апі de activitate închinată auto- 
mobilismului și turismului auto, Automobil 
Clubul Român are satisfacția să constate 
că și-a alcătuit o prețioasă carte de vizită. 
Reunind într-o mare familie membrii si sim- 
patizantii săi, A.C.R. se prezintă acum ca o 
asociaţie bine închegată, cunoscută pe întreg 
teritoriul țării și peste hotare, dispunind de о 
bază tehnico-materialä corespunzătoare. 

Automobil Clubul Român numără în pre- 
zent peste 70 000 de membri, avind constituite 
filiale în toate județele. Aproape 500 de cercuri 
automobilistice fiinteazá în mari întreprin- 
deri industriale, în ministere, instituții de 
cultură, în unități din mediul rural, iar un larg 
activ voluntar sprijină activitatea asociaţiei 
noastre. 

Încă de la înființare, Automobil Clubul 
Român a depus eforturi pentru întărirea |6- 
găturilor cu membrii săi, pentru educarea 
acestora în spiritul disciplinei automobilis- 
tice, pentru sporirea cunoștințelor tehnice 
și creșterea măiestriei in conducerea auto- 
mobilului. S-a extins în același timp, acti- 
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vitatea de servicii si prestäri, filialele asociatiei 
satisfäcind tot mai larg si mai diversificat 
cerintele membrilor A.C.R. 

Asistenta tehnicä si cea rutierä se efectuea- 
zä astäzi cu aparaturä si utilaje moderne. 
In cele 31 de ateliere-garaj ale A.C.R. se 
asigurä in mod gratuit, pentru membrii aso- 
ciatiei, verificarea anualä a autoturismelor, 
se executä la un pret redus teste privind func- 
tionarea motorului, se fac reglaje ale farurilor 
si frinelor, precum și unele reparaţii la princi- 
palele sisteme si organe ale masinii etc. A- 
sociatia dispune la ora actuală de un număr 
de peste 60 de mașini de asistenţă tehnică 
și masini-platformä, care intervin pe arterele 
principale de circulație pentru depanări și 
remorcări, 

Membrilor A.C.R. li se acordă gratuit, în 
fiecare an, trei depanări de cite o jumătate 
de oră fiecare Ӯ о remorcare pe distanta 
de 30 km. Spatiul nu ne permite sä enumeräm 
aici larga gamă de servicii si avantaje pe care 
Automobil Clubul Român o oferă membrilor 
săi. Retinem doar citeva cifre care conturea- 


28 activitatea asociatiei noastre in anul 1973: 


» peste 24000 de verificäri tehnice gratuite 
® peste 82000 km efectuati pentru tractarea 
sau transportarea autoturismelor rămase în 
pană (gratuit sau la un pret redus atunci 
cînd s-au depășit 30 km.) e peste 3 200 testări 

reglări e aproane 400 000 km narrursi pen 
tru patrulare pe principalele șosele natio- 
nale. 

Vorbind despre baza materială și despre 
activitatea tehnică, nu putem să nu amintim 
faptul că un grup de specialiști ai asociaţiei 
au adaptat autoturismul Dacia 1300 în maşină 
de asistență și tractare. Aceste maşini, e- 
chipate corespunzător, sînt folosite pentru 
asistență tehnică a turiștilor automobilisti 
români sau străini pe teritoriul ţării noastre, 
însoțesc coloanele de excursionisti români, 
membri ai A.C.R., în excursiile pe care aceştia 
le fac peste hotare. 

O recentă hotărire a Comitetului de con- 
ducere al A.C.R. stabilește noi măsuri, mai 
eficiente, pentru îmbunătățirea asistenţei teh- 
nice acordate membrilor asociației, punind 
accentul pe asistența rutieră. Aceasta pre- 
supune lărgirea în continuare a parcului de 
mașini de intervenţie, dotarea lor cu material 
corespunzător şi încadrarea cu personal de 
înaltă calificare profesională. Se va urmări, 
în mod special, creșterea operativitätii inter- 
ventiilor, prin înzestrarea mașinilor şi echipe- 


lor noastre cu mijloace de comunicare prin 
radio. 

Se știe că 1973 a fost anul unor ample ac- 
tiuni pentru creșterea siguranței circulaţiei 
pe drumurile noastre publice. Automobil Clu- 
bul Român a depus și va depune eforturi, ală- 
turi de toate celelalte organe și organizații 
implicate în aceste acțiuni, pentru imbunätä- 
tirea permanentă a traficului rutier, pentru 
disciplinarea participanţilor la circulaţie, pen- 
tru diminuarea numărului de accidente. Am 
folosit și vom folosi întregul evantai de mij- 
loace tehnice și de propagandă de care dis- 
punem spre a mări spiritul de răspundere al 
membrilor A.C.R. în folosirea civilizată a 
drumului public. Ne vom strădui să menţinem 
la un înalt nivel exigenta noastră în verificarea 
tehnică a autoturismelor, făcînd ca dovezile 
eliberate de atelierele A.C.R. să rămină, ca și 
pină acum, adevărate certificate de garanţie 
pentru circulaţia în deplină siguranţă a mași- 
nilor verificate. 

În acest context amintim că pe viitor, ope- 
ratiunilor clasice de verificare a automobile- 
lor, li se va adăuga și verificarea profilului 
pneurilor, astfel ca și din acest punct de 
vedere mașinile trecute prin «filtrul» A.C.R. 
să prezinte o deplină siguranţă pentru circu- 
latie. De asemenea, ne vom înscrie în aplica- 
rea hotărită a prevederilor Legii privind pro- 
tectia mediului înconjurător, prin testarea 
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gratuită a nocivitatii gazelor de eșapament. 
Aparatura modernă de care dispunem la 
unele din filialele noastre ne va permite să 
îndeplinim în condiţii optime si această ac- 
tiune. 

Incă de la începutul anului 1973 s-a preconi- 
zat,după cum se știe, trecerea școlilor de șo- 
feri amatori în organizarea Automobil Clubu- 
lui Român. Aceasta incumbă o răspundere de- 
osebită pentru asociația noastră si, în vederea 
aplicării ei în practică, au început să se İntre- 
prindă pregătirile necesare. Dorim să deter- 
minăm în viitor o nouă dezvoltare a proce- 
sului instructiv-educativ din școlile de con- 
ducători auto amatori, prin aplicarea unor 
metode pedagogice superioare, astfel ca vii- 
torii şoferi să facă faţă într-o mai bună măsură 
traficului rutier modern. 


Sediul filialei clujene 


Turismul cu automobilul a cunoscut o dez- 
voltare impetuoasă în ultimii ani în tara noas- 
tra. Acest lucru a pus noi sarcini, mai com- 
plexe, în fata Automobil Clubului Român. 
Filialele asociației noastre s-au străduit să 
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vină în intimpinarea membrilor lor, pentru 
organizarea cit mai plăcută și mai instructivă 
a timpului liber, pentru mărirea eficienţei 
călătoriilor cu automobilul. Au început să 
devină din ce în ce mai numeroase acum 
excursiile de sfirsit de săptămînă pentru 
vizitarea unor monumente și locuri pitorești 
ale țării. La cererea membrilor A.C.R. se 
organizează excursii în grup cu serviciile 
asigurate (cazare, masă etc.), precum și se- 
jurul, în sezonul estival, în unele hoteluri de 
pe Litoral închiriate de asociația noastră. 
Amintim că în cursul anului 1973 aproape 
2 500 de membri A.C.R. și-au petrecut con- 
cediul la mare în acest mod. 

Ne preocupăm. de asemenea, de organiza- 
rea unor excursii cu automobilul (individual, 
în grup sau cu servicii plătite) peste hotarele 


țării. În 1973, aproape 26 000 de turiști au ple- 
cat cu mașina în străinătate, prin A.C.R,, asi- 
gurindu-li-se serviciile plătite, precum și valu- 
ta necesară călătoriei. 

Activitatea de turism auto va sta şi în anul 


Filialele А Ը Ք. se breocubä tot mai intens, în sezonul 
estival, de organizarea unor excursii, la sfirgit de sdp- 
tămină, în cele mai pitorești locuri ale țării. În imaginea 
de mai jos a fost surprinsă o asemenea excursie orga- 
nizată pe Valea Gurghiului, pentru cercurile automo- 
bilistice din județul Mureș. La această acțiune au luat 
parte peste 3500 autoturisme. Principalul punct de. 
atracție al excursiei 1-а constituit «Tirgul fetelor», 
unde s-au putut admira şi cumpăra, printre altele, fru- 
moase obiecte de artă populară. 
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1974 in atentia noasträ. Ne vom preocupa in 
mai mare mäsurä de extinderea excursiilor 
in grup pentru cunoasterea celor mai pito- 
reşti şi interesante regiuni ale ţării, de orga- 
nizarea cit mai eficientă — sub aspectul in- 
structiv si recreativ — а excursiilor de sfirsit 
de săptămînă. De asemenea, va exista o mai 
mare grijă pentru sporirea numărului de 
locuri pentru membrii A.C.R. în hotelurile 
de pe Litoral si ne vom strădui să acordăm 
noi facilități pentru turiștii care călătoresc 
cu automobilul peste hotare. 


Asa cum se știe, asociaţia noastră orga- 
nizează și conduce, printr-o federație de spe- 
cialitate, sportul auto și activitatea competi- 
tionalä de karting. În această privință s-au 
obținut ріпа acum o serie de realizări atit 
în ceea ce priveşte sistemul competițional 
intern, cit și pe linia afirmării alergătorilor 
români în concursurile internaţionale. 

Dorinţa noastră este însă ca pe viitor spor- 
tul automobilistic românesc, precum și acti- 
vitatea de karting, să-și găsească un teren 
mai propice de dezvoltare, incepind cu între- 
cerile simple, deschise celor mai largi mase 
de iubitori ai automobilului si pina la con- 
cursurile de nivel republican. Kartingul si 
automobilismul sportiv românesc trebuie să 
constituie mijloace eficiente de educare a 
tineretului, de familiarizare a lui cu tehnica, 
de creștere a măiestriei în conducerea auto- 
mobilului. 


Faptul că în mișcarea turistică internatio- 
nală turismul auto deţine o pondere deosebit 
de importantă, a determinat Automobil Clu- 
bul Român să înființeze o întreprindere de 
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turism internaţional automobilistic, cunos- 
cută sub numele de Touring-A.C.R. La ser- 
viciile acestei întreprinderi apelează acum 
numeroși turişti străini, fapt pentru care re- 
zultatele ei economice sînt din се іп ce mai 
fructuoase. 

O intensä activitate desfäsoarä asociatia 
noasträ si pe planul relatiilor internationale, 
domeniu in care si-a cistigat un binemeritat 
prestigiu. Automobil Clubul Romän este afi- 
liat la Alianţa Internaţională a Turismului 
(A.I.T.) şi la Federaţia Internaţională a Auto- 
mobilului (F.I.A.), intretinind legături cu prin- 
cipalele automobil-cluburi europene. Ca o 
recunoaștere a meritelor sale, A.C.R. face 
parte din Consiliul de Administraţie al A.l.T., 
iar reprezentantul său a fost ales in Comite- 
tul Director și președinte al Comisiei Inter- 
naționale de Turism al acestei organizaţii 
mondiale care, după cum se știe, grupează 
143 de automobil și touring-cluburi de pe 
întregul glob. 

Viobilizat de avintui cu care întregul nostru 
popor înfăptuiește, sub conducerea partidu- 
lui, märetul plan de edificare a societăţii 
socialiste multilateral dezvoltate, activul Au- 
tomobil Clubului Román ոս va precupeti 
nici un efort pentru a se achita de misiunea 
ce i-a fost încredințată. Sintem cu toţii con- 
stienti că în munca noastră este mereu loc 
de mai bine, că avem datoria să ne gindim 
şi să actionam permanent in direcţia orga- 
nizärii mai eficiente a activitätii automobilis- 
tice din tara noasträ. Cartea de vizitä pe care 
Automobil Clubul Romän si-a alcätuit-o, rea- 
lizările sale de pină acum, constituie o bază 
de plecare, un imbold spre noi succese. 
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Noua bază de asistență tehnică a Filialei ACR Maramureș. 
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© Filiala A.C.R. Prahova dispune de un complex 
tehnic compus dintr-un atelier pentru remedieri 
mecanice, o hală de revizii, o vopsitorie, o spălătorie 
cu rampă. Complexul este încadrat cu personal de 
specialitate, care stă permanent la dispoziţia auto- 
mobilistilor prahoveni, membri ai asociaţiei noastre. 


© Baza de asistență tehnică a Filialei A.C.R. Constan- 
ta este dotată, printre altele, cu cele mai moderne 
aparate de control şi reglaj. Rampa de verificare şi 
spălare a automobilelor, existentă aici, este pusă 
gratuit la dispoziția membrilor asociației. La această 
bază apelează și turiștii străini care vizitează Lito- 
ralul românesc. 


IANUARIE 


L M 
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7 8 
14 15 
21 22 
28 29 


METEO 


În luna ianuarie a anului 401, Dunărea si Marea Neagră 
au fost complet înghețate. Pătura de gheață era atit 
de groasă încît timp de 20 de zile oamenii mergeau 
călări din Histria pinä la Bosfor. 

Un asemenea fenomen s-a repetat după 315 ani, în 
ianuarie 716, cînd zăpada depusă ре podul de gheață, 
ce acoperea integral Marea Neagră, atingea grosimea 
de 30 de picioare. 

În ultimul secol, cea mai rece lună ianuarie, pentru 
regiunile noastre, a fost cea din 1942, cind s-a înregistrat 
și cea mai scăzută temperatură de 308: produsä la 
Bod, in noaptea de 24--25 ianuarie. 

Cel mai cald ianuarie a fost in 1539, cind violetele si 
albästrelele erau inflorite in Transilvania. 


COMPETITII 


Փ 11--19. A 43-a ediție a Raliului 
Monte-Carlo. Această veche in- 
trecere automobilisticä, infiin- 
tata în anul 1911, se organizează 
în afara campionatului mondial. 
La ea au dreptul să participe au- 
tomobile ce fac parte din grupele: 
1 (turism), 2 (turism special), 3 
(GT), 4 (GT special) și 5 (sport) 
Փ 27. Marele Premiu al Argen- 
tinei pentru automobile de for- 
mula 1. Proha contează іп cam- 
pionatul mondial al piloților, о 
dată cu ea începînd cea de a 25-а 
ediție a acestei importante com- 
petiții 


O mașină pe traseul Raliului Monte-Carlo, Cea mai renumită întrecere rutieră, desfășurată întot- 
deauna în ianuarie, îi supune la grele încercări pe competitori. 
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FEBRUARIE 


M J 
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in februarie 718 a 
căzut zăpadă enormă 
în Valea Dunării si in 
toată Peninsula Bal- 
canică, acoperind 
Constantinopolul cu 
un strat mare de o- 
măt, care nu s-a topit 
timp de 100 de zile. 

După 11 secole, în 
1817, o zăpadă nemai- 
pomenit de mare a 
căzut în Transilvania, 
asa încit la Brasov nu 


s-a topit pina la sfir- 
şitul lunii aprilie. Du- | 4973 a fost anul apariției automobilului Dacia 1300 break Derivatä din 
pă 136 de ani, feno- modelul Dacia 1300 berlină, noua versiune este destinată iubitorilor de 
menul se repetă cu o camping, producătorilor agricoli, întreprinderilor de taxiuri, transpor- 
tului rapid la domiciliu al unor produse industriale și alimentare etc. 


intensitate mai mică, Dacia 1300 break și-a făcut un bun renume la export. 


la sud de Carpaţi, un- 
de, în februarie 1953, 


un viscol violent de- 


COMPETIȚII 


© 1—3. Raliul Arctic (competiţia face parte din campionatul euro- 
pean) Փ 3—4. Cursa de 24 de ore de la Daytona (cu această întrecere 
începe, în fiecare nou sezon, campionatul mondial al mărcilor). e 
14—17. Raliul Suediei (competiţia contează în campionatul mondial 
de raliuri). Փ 16—17. Raliul Costa Brava (probă în campionatul 
european). 


pune troiene mai 
mari de 3 metri in 
multe puncte din ba- 
zinul inferior al Du- 
närii. 

Una din cele mai 
reci luni februarie a 
fost cea din 1929, cind 
temperatura a scă- 
zut la: —38° la Virful 
Omu, —35° la Gheor- 


ghieni si —26° la Su- 


lina. În acea lună a 
crăpat de ger scoarța 
copacilor bätrini si 
la unii oameni au 
plesnit vasele sang- 
vine (fenomen medi- 
cal destul de rar). 


Circuitul Daytona. Lungime: 2,5 mile. Record: Mark Donohue 
(Ferrari) 218 km/h. 


MARTIE 


METEO 


Una din cele mai geroase 
luni martie a fost în anul 
588, cind Europa s-a găsit 
aproape în întregime aco- 
perită cu o pătură groasă de 
zăpadă, ce a prelungit iarna 
pină în a doua lună a primă- 
verii. În schimb, în martie 
1420 vremea a fost atit de 
călduroasă, incit trandafi- 
rii au înflorit pretutindeni. 

După o iarnă destul de 
blindä, la 31 martie 1707, 
cînd nimeni ոս se mai as- 
tepta, a căzut o zăpadă ne- 
obișnuit de mare. După 127 
de ani, fenomenul s-a repe- 
tat și, la 31 martie 1834, pe 
o temperatură de —8° a 
început să ningă abundent. 

Asemenea ninsori tirzii în 
luna martie au mai căzut în: 
1900, 1915, 1931, 1933, 1949, 
1958 și 1973. 

Cel mai friguros martie, 
din ultimul secol, a fost în 
1875, cînd temperatura, în 
multe puncte din ţară, а co- 
borit sub —25 ° 


În luna lui märtisor, bolizii COMPETITII 


de curse Ferrari și Matra s-au 
întîlnit pe circuitul de la Valle- 
lunga (Italia). Piloții francezi 
i-au învins pe cei ai lui Ferrari, 


© 1—3. Raliul San Marino (campionat european) © 2. Marele 
Premiu al Africii de Sud F 1 (campionat mondial) © 7—10. 
Raliul Lyon-Charbonnieres (campionat european) Փ 10. Cursa 


la ei acasă, aşa cum i-au învins de la Mallory Park Բ 2 (campionat european) Փ 19—24. Ra- 
și în clasamentul general al liul TAP (campionat mondial) Փ 24. Cursa de 4 ore de la Monza 
campionatului mărcilor. În (campionat european de sm) Փ 31. Cursa de la Ampus- 
1973, Matra a devenit cam- Draguignan (campionat european de munte). 


ploană mondială, intrerupind 
lungul șir de succese recol- 
tate de constructorul din Ma- 
ranello. 


APRILIE 


METEO 


În aprilie 1228, din cauza cäldurilor mari din lunile 
anterioare, s-au putut secera grinele din centrul și 
sud-estul Europei. După 18 ani de la acest fenomen 
rar, la 25 aprilie 1246, a căzut zăpadă mare însoțită de 
ger care a distrus toată vegetația. 

La 26 aprilie 1593, o furtună grozavă, cu tunete și 
p a aprins și ars toată Cetatea Branului. 

n aprilie 1700 a căzut în Transilvania o zăpadă groasă 
de patru — care a speriat toată lumea şi a distrus 
toate grinele, încit a trebuit să se aducă piine din 
Valahia. 

La 20 aprilie 1712, o furtună cu trăsnete a aprins o 
casă din lași. Focul s-a întins la toate clădirile din 
Ulita-Mare, ajungind pina la Curțile Domnești. 
Lumea abia a scăpat fugind pe malul Bahluiului. 

În ultimul secol, cel mai friguros aprilie a fost în 
1893, cînd vremea a avut aspect de iarnă. 


-—. 


COMPETIŢII 


Ө 5-6. Raliul Firestone(campio- 
nat european) Փ 6—7. Cursa de 
la Hockenheim F 2 (campionat 
european) Փ 7. Cursa de la Atlan- 
ta-S.U.A. (campionat mondial 
mărci) Փ 11—14 Circuitul Irlan- 
dei (campionat european raliuri) 
Փ 14. Cursa de la Salzburg (cam- 
pionat european turism) © 11—15 
Raliul Safari (campionat mon- 
dial) @ 25. Cursa de 1000 km de 
la Monza (campionat mondial 
märci) Փ 28. Marele Premiu al 
Spaniei Բ I (campionat mondial). 
Փ 27--28. Criteriul alpin (campio- 
natul european de raliuri). Փ 28. 
Cursa de la Thruxton (campiona- 
tul european de turism). 


ж 


жы жа. 


Raliul Safari a împlinit două decenii de existenţă. În aprilie 1973, el a fost cîștigat de echipajul Mehta- 
Drews pe o mașină japoneză Datsun 240 Z. 


La 13 mai 1125 a căzut în Transilvania o ninsoare cum ոս s-a mai 
pomenit, fenomenul repetindu-se la 19 mai 1601. Această a doua nin- 
soare a avut loc pe vremea cînd ciuma se räspindise pină în nordul 
Moldovei. 

Ninsori tirzii de mai s-au semnalat de multe ori în decursul vremii, 
dar în special în 1805, cind omătul a fost deosebit de abundent. 

In mai 1691 s-a produs la București o furtună violentă si unul din 
trăsnete a căzut în Curtea Domnească, în turnul cu pulbere, care a 
explodat infricosind tot poporul. Tot în acel an, la 24 mai, în zona 
Brașovului, a căzut o grindină care a distrus păduri întregi și toată 
vegetaţia, depunindu-se într-un strat de gheață gros de jumătate де 
metru. 

Luna mai a anului 1735 a fost cea mai ploioasă, deoarece a plouat 
în fiecare zi. 

Cele mai mari ploi, care au determinat inundaţii cu caracter catas- 
trofal, au căzut în 1897 si 1970. 
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COM- 
PETITII 


© 5. Cursa de 
1000 km de la Spa 
(campionat mon- 
dial měrci) © 
5. Cursa de la 
Pau F 2 (campio- 
nat european) © 
5--11. Raliul lale- 
lelor (campionat 
european) © 9— 
12 Raliul lugosla- 
viei (campionate 
uropean Փ 5--25. 
Raliul Cupei 
Mondiale (Lon- 
dra-München) Փ 
10. Cursa de la 
Brno (campio- 
nat european de 
turism) Փ 12. 
Marele Premiu 
al Monaco F 1 
(campionat mon 
dial) Փ 19. Cursa 
de 1000 km de 
pe Nürburgring 
(campionat mon- 
dial märci) Փ 26. 
Marele Premiu 
al Belgiei Է 1 
(campionat mon 
dial) Փ 26. Cursa 
de la Montseny 
(campionat euro- 
pean de munte). 
Փ 24-26. Raliul 
Wiesbaden (cam- 
pionat european) 
Փ 27. Cursa de la 
Thruxton (cam- 
pionat european 
märci pinä la 2 
litri). 
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«Pop-cross», asa și-au intitulat inițiatorii acest gen de întreceri în teren 
accidentat, cu automobile Citroen. Concursurile — precizează regu- 
lamentul — se pot organiza nu numai în luna mai, ci și în tot cursul 
anului... 


In iunie, pe pista de la Mantorp Park (Anglia) masinile BMW si-au continuat sirul de victorii soldate 
cu un titlu european. Și cînd te gindesti că aceste automobile (şi campionatul lor) se numesc «de 


turism». 


METEO 


Se știe că în luna iunie cad cele mai mari ploi din tinuturile 
noastre. Totuși, în iunie 1539, a fost o secetă atit de mare 
încît au năvălit nori uriași de lăcuste care au tocat tot ce 
mai era verde pe cimpii. 

Secete mari s-au mai produs în 1665, 1866, 1883, 1927 și 
1945. 

La 16 iunie 1774 a căzut la Codlea o mare grindină, greloa- 
nele cintärind aproape o jumătate de kg. 

La 19 iunie 1906 asupra Tecuciului s-a revărsat o ploaie 
care a dat în 14 minute 99 litri de apă pe metrul pătrat. 

Cele mai mari ploi s-au înregistrat în iunie 1940, la Gruia 
(Oltenia), unde s-au totalizat 582 litri pe metrul pătrat. 

Cea mai ridicată temperatură de iunie s-a înregistrat 
la Bucuresti la 20 iunie 1918. Ea a fost de 40,32. 
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COMPETIŢII 


@ 2. Cursa de la Zeltweg F2 
(campionat european) © 2—6. 
Raliul Scoției (campionat euro- 
pean) Փ 9. Marele Premiu al 
Olandei F 1 (campionat mon- 
dial) Փ 9. Cursa de la Mont 
Ventoux (campionat european 
de munte) Փ 13—15. Raliul 
Semperit (campionat euro- 
pean) Փ 15—16. Cursa de 24 de 
ore de la Le Mans (campionat 
mondial mărci) Ө 18—23. Ra- 
liul Acropole (campionat mon- 
dial). @ 30. Cursa de la Rouen 
F2 (campionat european) Փ 
30. Cursa de la Trento-Bondo- 
ne (campionat european de 
munte). 


METEO 


La 23 iulie 1590, după о mare eclipsă de soare, care a început la оға 9 dimineaţa, а urmat una din 
cele mai lungi şı mai distrugătoare căderi de grindină. Fenomenul s-a produs in Tara Birsei. 

În iulie 1718, din cauza secetei și a unor călduri foarte mari, s-au aprins și au ars pădurile din jurul 
Brasovului. Între 20 și 31 iulie 1779, ploi și furtuni cu ruperi de nori au produs inundații grave: tot 
cîmpul dintre Cristian-Ghimbav-Bragov éra o mare de ape, adincä de mai multi coti. 

La 26 iulie 1804 un uragan cu ploaie torențială, grindină și trăsnete, a inspäimintat, timp de 6 ore, 
ре toți locuitorii din Transilvania. 

Una din cele mai mari averse din lume s-a produs la 7 iulie 1889, la Curtea de Argeș. În 20 de mi- 


nute au căzut 204,6 litri de apă pe metrul pătrat, stabilindu-se recordul de 40,2 litri de apă de ploaie 
pe minut. 


COMPETIȚII 


@ 5-7. Raliul Vltava (campionat european) 7. Marele Premiu al Franței Բ 1 (campionat mondial) 
7. Cursa de la Cesaua-Sestriere (campionat european de munte) © 14. Cursa Atlanta-S.U.A. 


(Can-Am). Փ 21. Marele Premiu al Angliei F 1 (campionat mondial) Փ 21. Cursa de 24 ore de la 
Spa (campionat european turism) Փ 27. Cursa de 6 ore de la Watkins Glen (campionat mondial 
mărci) Փ 28. Cursa de la Mantorp Park Է 2 (campionat european). 


Pe Nürburgring, în mijlocul verii. Start în campionatul european pentru automobile de formula 2 


METEO 


La 24 august 358 
s-a produs o furtună 
grozavă, cu vijelie pu- 
ternică, pe Marea 
Neagră; la amiază 
s-a făcut întuneric ca 
noaptea. În acest 
timp, Cimpia Dună- 
rii, Macedonia și Asia 
Mică au fost zgiltiite 
de un violent cutre- 
mur, care a distrus 
în întregime Nico- 
media. 

În august 994, sece- 
ta a atins asemenea 
proporţii incit ոս ոս- 
mai Dunărea, dar 
toate fluviile din Eu- 
ropa au secat. Ace- 
lași fenomen se re- 
petă în 999 și 1000, 
precum și în 1595, 
cînd niciun izvor nu 
mai avea apă și cind 
copacii s-au uscat. 
Toamna s-a arat pe 
fundul lacurilor și bat 
tilor. 

latä si alte fenome- 
ne exceptionale din 
secolul nostru: in 
1937 au căzut, la Nă- 
drag, 488 litri de apă; 
în numai două zile 
(29—30 august 1924) 
au căzut la Letea, în 
Delta Dunării, 691,6 
litri de apă, aceasta 
fiind cea mai mare 
ploaie din ţară. 

La 10 august 1951 
temperatura a atins 
la Movila Miresii (Jud 
Brăila) valoarea de 
44,5 (recordul ab- 
solut pe ţară în a- 
ceastă materie). 


* 


AUGUST 


1 
8 
15 
22 
29 


A 9-a ediție a Raliului Dunării a fost găzduită de tara noastră. Competitia 
a contat ca etapă în campionatul european de raliuri. 


COMPETIŢII 


Փ 2—4. Raliul Dunării (campionat european) Փ 2--4. Raliul celor 
1 000 de lacuri (campionat mondial). © 3—4. Marele Premiu al 
R.F. Germania F 1 (campionat mondial) Փ 11. Cursa de la Mid 
Ohio (Canam). Փ 11. Cursa de la Karlskoga (campionat euro- 
pean mărci pină la 2 litri). Փ 11. Cursa de la Zolder F2 (cam- 
pionat european) Փ 11. Cursa de la Zandwoort (campionat eu- 
ropean de turism) Փ 18. Marele Premiu al Austriei F 1 (cam- 
pionat mondial). Փ 18. Cursa de la Thruxton (campionat euro- 
pean GT). Փ 25. Cursa de la Elkart Lake-S.U.A. (Can-Am). 
© Cursa de la Vallelunga F 2 (campionat european). © 28. Raliul 


‘Baltic (campionat european) Փ 30—31. Raliul Cordatic (campio- 
nat european), 


La 8 septembrie 1347, un 
val de frig neasteptat s-a 
produs in Europa Centralä, 
de unde s-a propagat pinä la 
Gurile Dunării. Același fe- 
nomen s-a repetat la 29—30 
septembrie 1392, cînd boa- 
bele de struguri au fost 
transformate în bile de pia- 
tră. 

La 29 septembrie 1462, o 
zăpadă abundentă a acoperit 
toată Transilvania. 

La 24 septembrie 1601, în 
ţinutul Brașovului au pă- 
truns multi urși mari și slabi, 
veniţi din pădurile Valahiei. 
După ce au făcut mari pa- 
gube, ei s-au retras spre pă- 
durile Bistriţei. 

O grindină mare, căzută 
la 7 septembrie 1750, a dis- 
trus localitatea Prejmer. 

O lună septembrie deose- 
bit de rece a fost cea din 
1862, iar una foarte caldă s-a 
înregistrat în 1946 cind la 


Strehaia termometrele au 


urcat pina la 43,5° 


SEPTEMBRIE 


2 
9 
16 
23 
30 


COMPETITII 


Փ i. Cursa de la Monza (campionat european GT) @ 1. Cursa 
de pe circuitul Paul Ricard (campıonat european de turism) 
@ 8. Marele Premiu al Italiei Բ 1 (campionat mondial) Փ 11—15. 
Raliul Alpilor Austrieci (campionat mondial) Փ 22. Marele 
Premiu al Canadei F 1 (campionat mondial) Փ 22. Cursa de 
la Silverstone (campionat european de turism) Փ 29. Cursa 
de la Brands Hatch (campionat mondial mărci) Փ 29. Cursa 
de la /andwoort (campionat european GT) 


Una din noutăţile tehnice ale anului 1973: motorul Comotor ce 
echipează automobilul Citroen G.S. birotor. Mașina a fost pre- 
zentată în septembrie la Salonul de la Frankfurt. 


OCTOMBRIE 


L 


7 
14 


21 
28 


După Marele Premiu al S. U. A., desfășurat la Watkins Glen în octombrie, scotianul Jackie Stewart 


s-a retras din competiţii. În palmaresul său sînt înscrise 27 de Mari Premii cistigate. 


METEO 


În octombrie 542, vremea a fost atit de caldă că fruc- 
tele s-au copt a doua oară în toată Europa. 

La 1 octombrie 763, a început cea mai teribilă iarnă pe 
care a cunoscut-o Europa: au înghețat deodată toate 
riurile si mările, inclusiv Marea Neagră si Dardanelele. 

Din 14 septembrie și pină la sfirșitul lui octombrie 
1058, a nins fără întrerupere în regiunea Dunării infe- 


rioare, 

Între 10 si 16 octombrie 1641, un ger cumplit, cu nin- 
soare și vint tare, a cuprins toată Transilvania şi Valahia, 
făcînd numeroase victime omenești și pagube materiale. 
Un viscol mare și greu s-a produs și în octombrie 1738. 

În octombrie 1834, în Țările Românești era o vreme 
caldă cu ploi de vară ce au făcut să înverzească iarba. 

Luna octombrie a anului 1920 a fost foarte friguroasă, 
iar cea a anului 1932 foarte călduroasă. 


COMPETIȚII 


*3—6 Raliul San Remo (campio- 

nat mondial)ə 4—5 Raliul Mün- 
chen-Viena-Budapesta (cam- 
pionat european) e 6. Marele 
Premiu al S.U.A. pentru ma- 
şini FI (campionat mondial) e 
6. Cursa de 4 ore de la Jaramé 
(campionat european de էս- 
rism) e 6. Cursa de pe Feleac 
(campionat european de mun- 
te) e 18—20. Raliul celor 1 000 
de minute (campionat euro- 
pean) e 20. Cursa de 1 000 km 
de la Buenos Aires (campionat 
mondial mărci) e 25—27. Raliul 
Spaniei (campionat european) 
ə 27. Cursa de la Riverside 
(Can-Am). 


La 9 noiembrie 1420 a căzut zăpadă atit de 
abundentă, încît acoperișurile multor case s-au 
prăbușit sub greutatea ei. 

În noiembrie 1711, ploile mari care au căzut în 
Moldova au dus la inundaţii catastrofale, în urma 
cărora mulţi oameni au pierit. 

În timpul războiului Crimeei, la 14 noiembrie 
1854, un uragan a distrus flota anglo-franceză din 
portul Balaklava. Între vasele distruse se afla și 
«Henri IV», vasul amiral. În urma anchetei or- 
donată de Napoleon al Ili-lea, astronomul Le 
Verrier'a ajuns la o concluzie ce constituie și azi 
baza metodei de prevedere a timpului pe scurtă 
durată. 

În anii 1856 și 1862, lunile noiembrie au fost 
foarte friguroase, cu caracteristici de iarnă, 
temperatura coborind pina la —27,4". În noiem- 
brie 1870 și 1926 vremea a avut aspect de vară, 
temperatura atingind 30,5“ la Călărasi. 
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COMPETIȚII 


ө1--3. Raliul Andernacht Saint-Amand 
les-Eaux. Competiţia este înscrisă 
în campionatul european. Regulamen- 
tul permite înscrierea în cursă a ma- 
şinilor făcînd parte din grupele turism, 
turism special, GT, GT special și 
sport © 1—4. Raliul «Of the rideau 
Lakes. Întrecerea se organizează in 
Canada și face parte din campionatul 
mondial. Din acest motiv, la ea nu 
pot lua parte mașinile sport Փ 15—20. 
Raliul Marii Britanii. Este penultima 
probă a campionatului mondial și 
la ea participă în special piloți din 
țările nordice. 

În 1973, această competiție a fost 
dominată de mașinile Ford-Escort, 
care au cîștigat primele trei locuri іп 
clasamentul general. Pe primul loc 
s-a clasat experimentatul echipaj Ma- 
kinen-Liddon. 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


Acest Porsche Turbo are sub capotä peste... o mie de cai putere! Cu ajutorul lui, Mark Donohue a 
cistigat campionatul Can-Am, editia 1973, | 


DECEMBRIE 


5? 
9 10 
16 17 
23 24 
30 31 


Anul 1973 i-a adus lui Eugen lonescu-Cristea un al patrulea titlu de camipion national de vitezä in 
coastă. 
Felicitări si noi succese! 


METEO 


În decembrie 1415 vremea a fost atit de caldă încît 
pomii au înflorit. Același fenomen s-a repetat și în 1610, 
cînd a fost un timp nemaipomenit de călduros. 

La 6 decembrie 1733 a început în Moldova o iarnă grea 
cu geruri, ninsori și viscole mari, care au ţinut pină la 
20 martie. În acea iarnă multi bejenari și-au pierdut 
viata. 

În anii 1865 si 1871 lunile decembrie au fost foarte 
friguroase, înregistrindu-se si geruri de —33°. În 1861 
și 1950 vremea a fost foarte caldă în decembrie, semna- 
lindu-se temperaturi de +22. 

Cele mai abundente precipitații au căzut în decembrie 
1915, cînd în comuna Poienile de sub Munte s-au totali- 
zat 265 litri de apă de metrulpătrat. 


Rubrica «Meteo» este realizată de N. TOPOR 


COMPETIŢII 


Ultima lună a anului nu are 
înscrisă în calendarul oficial 
al F.LA. decit o singură com- 
petiție de anvergură: Turul Cor- 
sicei. Întrecerea contează ca 
ultimă etapă în campionatul 
mondial de raliuri. Este un 
concurs deosebit de dur, pe 
parcursul căruia automobilistii 
au de negociat aproape... zece 
mii de viraje! Startul în Turul 
Corsicei se dă în ziua de 1 de- 
cembrie. După încheierea 
cursei, piloţii iau vacanță sau 
se deplasează pe alte conti- 
nente, mai calde, pentru a-și 
continua activitatea. 


F rumoasä esti, bogatä tarä! 
Frumosi sînt oamenii la noi! 
La noi cu suflet larg se ară — 

și plină-i zarea de eroi! 

Eroii holdelor! Bărbaţii, 

cu brat înalt, otel urcind... 
Măiestre porți deschid Carpaţii 
si urcă tara, fremětind... 


Valeria BOICULESI 


STEA 
A MAȘINILOR 
TOT-TEREN 


IN ANUL 1957, PE DRUMURILE 
PATRIE! A INCEPUT SA CIRCULE, 
VICTORIOS, PRIMUL AUTOTU- 
RISM DE FABRICATIE ROMANEAS- 
CĂ — ՍՎ AUTOTURISM TOT- 
TEREN, REALIZAT CU PRICEPERE 
SI DARUIRE DE ENTUZIASTUL ՇՕ- 
LECTIV AL ÎNTREPRINDERII ME- 
CANICE MUSCEL.CU TIMPUL, OA- 
MENII DE AICI L-AU PERFECTIO- 
NAT, AU CREAT NOI MODELE ALE 
CĂROR PERFORMANȚE NE STIR- 
NESC ADMIRAȚIE 

DE APROAPE ZECE ANI, ÎNSĂ, 
AUTOTURISMUL ROMÂNESC ARO 
A «IEȘIT» ȘI ÎN LUMEA DE PESTE 
HOTARELE ȚĂRII. A PARTICIPAT, 
ALĂTURI DE MASINI DE PRESTIGIU 
MONDIAL CA CITROEN, VOLKSWA- 
GEN, LAND-ROVER ȘI JEEP, LA DI- 
FERITE ÎNTRECERI ȘI TESTE ȘI, A- 
PROAPE DE FIECARE DATĂ, A ՇՍ- 
CERIT LAURII VICTORIEI. EL S-A 
IMPUS, AȘA CUM AFIRMĂ ȘI RE- 
VISTA VEST-GERMANA HOBBY, 
«CA Օ STEA ABSOLUTÄ A ACES- 
TOR MAŞINI TOT-TEREN?. 


Cine sint voinicii care produc «Zimbrul 
Carpaţilor», acest «monstru kaki care îi învață 
pe toți constructorii ce este frica» (aprecierile 
aparțin revistei «Hobby»), se întreabă adese- 
ori, numeroși oameni de pe diferite meridiane, 
care văd sau concurează cu autoturismul ARO 
în competiții internaţionale, rezervate mași- 
nilor tot-teren. În general, setea lor de cu- 
noastere este satisfăcută cu ajutorul pliantelor 
și prospectelor, prin informaţiile furnizate de 
reprezentantele întreprinderii din unele ţări 
ale lumii. Pentru unii, însă, aceste date nu sînt 
suficiente. Ei doresc să cunoască mai mult decit 
le poate «vorbi» o fotografie a întreprinderii 
care, în prim plan, are o alee cu trandafiri, vor 
să stea de vorbă cu constructorii care produc 


aceastä masinä, sä-i felicite si 54 le multumeascä. 

Nu am întors filele «Cărții de onoare a între- 
prinderii» pentru a inventaria astfel de vizi- 
tatori, pentru a reproduce în carnetul de note 
cuvintele lor care vorbesc despre strălucirea 
produsului ce a înălțat colectivul întreprinderii 
pe treptele prestigiului. Eram «pe urmele» 
unui vizitator din Statele Unite ale Americii, 
sosit recent la întreprinderea musceleană. 

Într-adevăr — ne confirmă directorul gene- 
ral al 1.M.M.,Victor Naghi, Erou al Muncii So- 
cialiste — la începutul lunii septembrie 1973 
ne-a vizitat di. Hans Skacel, reprezentantul 
Volkswagenului în America de Nord, directo- 
rul Companiei Riviera Motors, pentru a preda 
întreprinderii noastre trofeul cîștigat în cursa 
din Seaside Oregon (SUA), care a avut loc la 
4 iulie 1972. 

Pronosticurile pentru această întrecere, la 
care participau autoturisme cu 6 cilindri, erau 
favorabile jeepului. Hans Skacel a condus un 
ARO M-461 (după cum se cunoaste,cu 4 cilindri) 
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ə 


+ 


Գ 


S.A. BOSSIMPEX N.V. 


DEPT. ARO M-461 
Ref. AP 


E-41 


Domnilor, 


pe a noastră din 15 din luna trecută. 


AUTO-TRACTOR, BUCURESTI 97 


Avem plăcerea de a vă confirma primirea scrisorii dv. din 17 aprilie şi о confirmám 


În prezent, putem să vă anuntám o știre, care sperăm că vă va face plăcere. În ziua de 


și a ieşit învingător. «Prietenul meu m-a ascul- 
tat», a declarat sec pilotul. $i în semn de recu- 
nostintä, Hans Skacel a oferit trofeul cîștigat 
oamenilor care au conceput si creat «prietenul 
său», iar micul muzeu al Întreprinderii Meca- 
nice Muscel îl păstrează la loc de cinste, alături 
de alte cupe și medalii. 

Cupa cistigatä de ARO M-461 în cursa «fiii 
plajelor» din Oregon are strălucirea plajelor, 
o strălucire care subliniază performanțele re- 
marcabile ale autoturismului tot-teren fabricat 
la Cîmpulung Muscel. 

Despre succesele repurtate de autoturismul 
românesc ARO în diferitele competiții inter- 
naționale la care a participat, presa a relatat 
la vremea respectivă. Cu sprijinul Întreprin- 
derii de comerț exterior «Autotractor Dacia» 
și al conducerii Întreprinderii Mecanice din 
Muscel am intrat în posesia unor materiale 
care scutesc pe autorul acestor rinduri de orice 
comentariu. Să parcurgem împreună, cîteva 
dintre ele. 


SCRISOAREA FIR- 
MEI S.A. BOSSIMPEX 
N.V., DIN 8 MAI 1970, 
PRIN CARE SE A- 
NUNTA CÎŞTIGA- 
REA LOCULUI |, LA 
CLASA PESTE 2000 
CMC, ÎN RALIUL PĂ- 
DURILOR DIN AY- 
WAILLE (BELGIA) 


B.1180-BRUXELLES 

le 8 mai 1970 
B.1180-BRUSSEL, den 
Rue Meyerbeer straat, 


joi 7 luna curentä, adicä ieri, zi de särbätoare, un ARO condus de delegatul nostru dl. 
J. de Bondt, in tovărășia agentului nostru de la Liege (mai exact fiul său), dl. Vliegen, 
au luat parte la o competiție rezervată vehiculelor «TOT TEREN», ARO fiind clasat între 
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SCRISOAREA FIRMEI 
AUTOROM ITALIANA, 
DIN 4 MAI 1972, PRIN CA- 
RE SE COMUNICĂ CĂ 
ARO M-461 A CÎŞTIGAT, CU 
PRILEJUL A DOUĂ CON- 
CURSURI REZERVATE MA- 
SINILOR TOT-TEREN, UN 
PREMIU ÎNTÎI, DOUĂ Cu- 
PE ȘI O MEDALIE. 
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cele cu mai mult de 2 000 стс. Această competiție a fost foarte dură şi numeroase au fost 
vehiculele care n-au putut termina parcursul din cauza dificultăților terenurilor de 
traversat. ARO a ieșit ÎNVINGĂTOR înaintea «tot terenurilor» AUSTIN, LAND RO- 
VER, WILLYS si altele care nu au terminat parcursul. Noi aläturäm la prezenta o foaie 
din ziarul «LES SPORTS» unde veţi putea citi rezultatele. ARO a avut un enorm succes 
si publicitatea va acționa în consecință. Vom avea peste citeva zile reviste în culori unde 
automobilul ARO va figura cu siguranță, căci a fost fotografiat sub toate unghiurile, 
atît de către presă, cit şi de televiziune. Indatä ce vom intra în posesia acestor fotografii, 
vi le vom trimite. 3 

Ми пе indoim cä aceasta уа avea pentru ARO սո frumos efect publicitar, atit pentru 
noi, cit si pentru dv., căci a fost pentru prima dată cînd am avut posibilitatea să punem 
atit de bine în evidență posibilitățile lui. 

Sperăm să avem o scrisoare de la dv. cit mai curînd si, în aşteptarea acesteia, vă rugăm 
să primiți, Domnilor, sincerele noastre salutäri. 


P.S. V-am fi indatorati dacă ati binevoi să felicitati pe conducătorii și tehnicienii Uzinei 
Mecanice Muscel Cimpulung, pentru acest prim succes de competiție pe care l-am putut 


obține mulțumită capacității lor tehnice și sperăm că nu se vor opri dintr-un drum atit 


de bun. (ss. Indescifrabil) 


AUROM ITALIANA S.R.L 
IMPORT EXPORT e աի IHR TEH- 
NIC 
200% Limito-Milano, Via Nuova RIVOLTANA 

Importator si Agent general 


in exclusivitate pentru Italia i 
DACIA— ARO V. Naghi, director general 
4 mai 1972 al UZINEI MECANICE MUSCEL-ARO 


Cimpulung (Románia) 


Domnule Director General, 


Avem plăcerea de a vă comunica, că două dintre autoturismele noastre ARO M-461, 
participind,la 23 aprilie 1972,la două concursuri, unul la Roma și altul la Prato (Florența) 
au cistigat: un premiu întîi, două cupe și o medalie. 


Vă felicităm, în primul rind pe dv., ca și pe colaboratorii dv., pentru aceste perfor- 
mante excelente, și vă dorim de asemenea, într-un viitor apropiat, un mare triumf în 
vînzarea acelorași vehicule, pe piețele unde noi le-am prezentat. 

Vă vom transmite decupările din presă referitoare la acest eveniment, îndată ce vor 
apărea articole în ziarele si revistele de specialitate. 

Tinem să vă precizăm că la concursul de la Roma au participat 55 autovehicule «tot- 
teren», de mărci diferite, în timp ce Թ cel de la Prato (Florența) au fost prezente 67 
maşini concurente. 

Vă vom împărtăși si alte amănunte, îndată ce ele ne vor fi comunicate, şi,in așteptarea 
lor, vă rugăm Domnule Director General, să primiţi salutările noastre cele mai distinse. 


Autorom Italiana 5.г.1. 
Administrator 


(ss. Indescifrabil) 


CHEVROLET 


Un popas pentru masinile “al : 
5477 


participante în cursa «Fiii 
plajelor» din Oregon În 
partea de sus a fotografiei 
se vede ARO M-461. 


Hans Skacel la volanul 
«prietenului» sãu care 
i-a adus locul 1. 


În anul 1972, revista vest-germanä «Hobby» a organizat un test privind puterea а 
rezistența mașinilor tot-teren. Printre cele 7 masini alese pentru acest test a fost si un ARO 
M-461. În cele 6 zile de testare, mașinile au parcurs un traseu infernal, străbătind cariera 
de piatră de lingă Zürich, panta de schilift de la Vohrenbach, poligonul de exerciții al blin- 
datelor franceze de la Villingen, iar apoi au traversat riul Brigache, umflat de ploi. 

În imagine: ARO M-461 işi «croiește» drumul spre primul loc. 


ARO M-461 care a ob- 
tinut primul loc in Ra- 
liul pädurilor din Ay- 
waille — Belgia. 


Nici chiar altitudinea 
de 2000 m nu consti- 
tuie un obstacol in ca- 
lea «Zimbrului Carpa- 
tilor». 


Mesager al competentei tehnice românești pe continentul african. 


Şi acum un pasaj din materialul publicat în 
revista vest-germană «Hobby» nr. 15/1972, în 
urma testului comparativ făcut cu ARO M-461. 
Range Rover, Land Rover 88, Nissan Patro KI 60, 
VW 181, Citroen Mehari, Swiss Buggy. 

«La vederea pirtiei te apuca spaima. Ardta mai 
mult a alpinism, decit a motocros. 90 la sută din 
pantă avea peste 40 de grade înclinație. Toate 
maşinile, cu tracțiune pe toate patru roti, au fost 
în stare să urce. Dar numai cu reductor. 

VW 181 şi Citroen Mehari au capitulat, alune- 
cind, foarte prudent, inapoi. 


Aro М 461, pe care revista Hobby l-a prezentat 
pentru prima dată in R.F.G., a fost admirat, la 
apariția lui, ca ceva exotic, din cauza aspectului 
său demodat. Se făceau chiar glume pe seama 
lui. Dar pe drumurile accidentate, monstrul acesta 
kaki făcea minuni. Un deal, presărat cu pietre 
cît un cap de copil, a fost învins de o singură ma- 
şină: «ARO»! 

În RFG, practic nu există «Service» pentru 
această maşină din Răsărit. Dar pilotul mașinii, 
nebazindu-se pe ajutorul niciunui atelier, avea 
la el atitea piese de schimb, incit putea confec- 


Pe poarta întreprinderii pleacă în probe un nou lot din familia de autoturisme ARO 240. 


SL < mam 


= ge Bad 


tiona din ele o jumătate de mașină. Nici măcar 
«setul» de segmenti nu lipsea. 

Cind, la un moment dat, o piatră a făcut o in- 
doitură într-o aripă, conducătorul a scos un cio- 
can mare şi a îndreptat-o, spunind,intr-o germană 
aproximativă, că niciodată nu apelează la un 
service». 

În Cehoslovacia, Polonia, Finlanda, Grecia, 
R.D.G., Columbia, Zair şi în alte cca 45 de țări 
de pe glob, autoturismul ARO a cistigat pe 
planul competitivităţii, s-a impus prin remarca- 
bile calități de rezistență. Această stea a mașini- 
lor tot-teren a circulat prin locuri din Africa 
si Asia unde nu a apărut niciodată, decind există 
ele, un autoturism. 

M-461 este mindria unui colectiv care şi-a 
dăruit hărnicia si priceperea pentru a o înălța 


în strălucire. Pe drumurile deschise de M-461 
a pornit, acum, familia de autoturisme tot- 
teren ARO 240, care satisfac în mai mare mă- 
sură dezideratele beneficiarilor interni și ex- 
terni cu privire la mărirea cîmpului de utilizări 
posibile, confort si performanțe superioare. 

Aceste mașini, cu aspect interior şi exterior 
elegant, pot să se catere si să coboare pante 
abrupte, să treacă peste smircuri și prin vaduri, 
să tracteze remorci și să transporte ambarca- 
tiuni, dar şi să alerge, cu o viteză sporită, pe 
oglinda asfaltului. 

Drumul acestor mașini tot-teren pe meridia- 
nele globului abia a început. Constructorii ne 
asigură că va fi un drum victorios. Le urăm, din 
inimă, mult succes! 

Vasile DOCHIA 
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16 000 de trandafiri te 
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Փ UN SOFER AMATOR, DE 
VORBÄ CU ALTI SOFERI AMA- 
TORI SI CU DOUĂ... AMATOARE 
DE CONDUCERE AUTO 


Жж 
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RICIT DE DIFERITI AM 
FI PRIN VIRSTÄ, PRE- 
OCUPÄRI, PROFESIE, 
SEX ETC. NOI, SO- 
FERII AMATORI, FIE CA 
SÎNTEM MEMBRI Al 
A.C.R., FIE CA NU NE-AM 
ÎNSCRIS ÎNCĂ, APARTINEM 
ACELEIAȘI MARI FAMILII DE 
OAMENI UNIŢI ÎNTRE EI 
PRIN PASIUNEA COMUNĂ 
PENTRU CONDUCEREA 
AUTOMOBILULUI, PRIN 
MAREA BUCURIE A CALA- 
TORIILOR DE AGREMENT, 
CA ȘI PRIN ACELEAȘI MICI 
«NECAZURI» ALE CARBU- 
RATORULUI CARE SE ÎN- 
FUNDA NERUGAT DE МІ- 
MENI, SAU ALE CUIULUI 
PE CARE ÎL «IA» CAUCIUCUL 
EXACT ATUNCI CÎND SIN- 
TEM MAI GRÄBITI. ȘI CHIAR 
DACĂ, UNEORI, ANUMITI 
MEMBRI Al ACESTEI FAMI- 
ШІ SE SUPARA (PE DREPT 
SAU PE NEDREPT) PE CÎTE 
UN «FRATE» DE VOLAN i 
DEPÁSESTE VITEZA (SI MÁ- 
SURA) ÎN LANSAREA DE EPI- 
ТЕТЕ, ACEASTA NU ÎN- 
SEAMNĂ CĂ MOMENTUL 
DE TENSIUNE NE POATE 
ÎNVRĂjBI PERMANENT SI 
CĂ NU TRECE SI EL СА ORI- 
CE... MOMENT NEPLĂCUT. 
TOCMAI PORNIND DE LA 
ACESTE CONSIDERENTE, 
M-AM GÎNDIT SĂ STAU DE 
VORBĂ CU MAI MULŢI CON- 
FRAŢI — AUTOMOBILISTI 
AMATORI — SISÄ CUNOSC 
PÄREREA LOR INTR-O SE- 
RIE DE PROBLEME «DE-ALE 
NOASTRE». AM INTOCMIT 
TREI ÎNTREBĂRI PE CARE 
LE-AM SUPUS UNUI GRUP 
DE ZECE PERSOANE FOAR- 
TE DIFERITE PRIN ÎNDELET- 
NICIRILE LOR DE BAZĂ, DAR 
FOARTE APROPIATE PRIN 
PASIUNEA AUTOMOBILIS- 
TICĂ. 


ALMANAHULUI 


CONSIDERATI CAIN ANUL 1973 
CONDIŢIILE DE CIRCULAȚIE 
S-AU AMELIORAT? CE CREDEŢI 
CĂ TREBUIE FĂCUT ÎN CONTI- 
NUARE ÎN ACEST SENS? 


CARE A FOST ÎNTÎMPLAREA 
SAU «INCIDENTUL» DE DRUM 
DIN 1973 CARE V-A RĂMAS CEL 
MAISTATORNIC ÎN AMINTIRE? 


CE VĂ DORIŢI, CA SOFER, PEN- 
TRU 1974? 


SI ACUM, IATĂ RĂSPUNSURILE PRIMITE: 


Sînt un șofer cu stagiu destul de vechi. 
În amintirea mea stăruie drumurile cu hir- 
toape, care puneau la grele încercări suspen- 
sia mașinii, șoselele colbuite care te trans- 
formau, după cîțiva kilometri de mers, in- 
tr-un fel de «Albă ca zăpada» etc. etc. Dacă 
fac o comparație între ceea ce avem astăzi 
și ce era în urmă cu numai 10 ani, este de la 
sine înțeles că trebuie să subliniez enormul 
progres realizat. Foarte multe șosele sînt 
azi modernizate; tot mai multe sînt arterele 
cu circulație intensă care sint marcate civili- 
zat, balizate cu indicatoarele necesare, punc- 
tate de semafoare care evită multe necazuri 
şi nenorociri. Este, desigur, un motiv de 
satisfacție pentru noi toți să constatăm 
această simtitoare ameliorare si — ca să 
răspund direct la întrebare — este cazul să 
spun că 1973 a adus foarte multe îmbună- 
tätiri, 

Dar,... existä si un «dar». Trebuie sä pre- 
cizez cä, in anumite locuri, mi se pare cä se 
face un adevärat abuz de indicatoare. Aceasta 
are darul ca în loc să-l ajute pe conducătorul 
auto, mai curînd îl derutează şi îl împiedică 


39 


RADU BELIGAN — artist al poporu- 
lui, directorul Teatrului Naţional din 
București. 


să ia cele mai bune și mai indicate măsuri. 
As dori să mă explic putin. Cred că a con- 
duce un vehicul înseamnă a rationa fără 
întrerupere, înseamnă a «citi» cu rapiditate 
din fuga mașinii indicatorul, a-l înțelege 
clar și a reflecta cu privire la manevrele ce se 
impun. Sînt categoric de părere că un șofer 
bun este întotdeauna un om inteligent, un 
om cu judecată, ponderat și care nu se bizuie 
niciodată numai pe «reflexele» de ultim 
moment, ci, dimpotrivă, înțelege cit de 
cuminte e să prevadă totul din timp. Ori, 
în condiţiile vitezelor permise (60 de km în 
oraș sau aite așezări: 80 de km іп afara 
localităților), un număr mare de indicatoare 
plasate unul sub altul îl determină pe șofer 
fie să încetinească viteza pentru a putea să se 
lămurească cu privire la semnificația fiecă- 
ruia, fie să-și continuie drumul cu riscul de a 
nu observa indicatorul cel mai important 
dintre toate. Așadar, cred că pentru viitor, 
continuîndu-se salutara acțiune de moderni- 
zare a drumurilor noastre publice, trebuie 
neapărat să se procedeze la o seriere a 
amplasării indicatoarelor, astfel încît șoferul 
să fie călăuzit treptat de către acestea, fără 
a fi obosit și încurcat de abundența lor, în- 
tr-un singur loc. 


Incidentul de parcurs din 1973 care 
mi-a rămas cel mai stăruitor în amintire 
este următorul: mă aflam într-o zi la 
volan, circulînd pe un aglomerat bulevard 
bucureştean cînd cineva, de pe trotuar, 
recunoscindu-ma,a strigat: «Bravo, Radu 
Beligan!». Firește, ca om de teatru, sînt şi eu 
sensibil la aprecierea publicului. Am în- 
tors capul, am zimbit și am făcut un semn 
amical cu mina trecätorului care İşi mani- 
festa bucuria de a mă fi văzut. Dar exact în 
acel moment loveam bara unui turism din 
fața mea care oprise reglementar la un 
semafor. Morala: șoferul Radu Beligan nu 
are dreptul să se lase dominat de actorul 
Radu Beligan. La volan nu trebuie să ne 
lăsăm furati de alte preocupări în afara circu- 
latiei. Trebuie să fim cu ochii înainte, în 
dreapta, în stinga, înapoi și, dacă se poate, 
şi în curțile (de unde poate tişni oricind un 
pici cu mingea) sau în gangurile de unde 
poate oricind ieși cu maşina о tînără soferitä 
fara experiență etc., etc. 


Îmi doresc ca bucuria de a vedea 
ameliorată starea drumurilor şi a indica- 
toarelor să fie completată și de satisfacția de 
a constata că toți șoferii nostri (amatori sau 
profesioniști) înțeleg că a conduce automo- 
bilul este... o artă. Or, slujitorul oricărei 
arte este obligat continuu să înveţe, este 
obligat continuu să muncească la desăvir- 
sirea artei lui, să-și păstreze modestia, să-i 
respecte pe «artiștii» mai cu experiență. 
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ING. MARIN IONESCU — specia- 
list termoenergetician, București. 


Categoric, condițiile de circulație au 
fost în 1973 incomparabil mai bune decit 
înainte. Dar, cred că, paralel cu extinderea 
modernizării unor drumuri, se mai impune 
ceva cu acuitate. Anume că ceea ce s-a mo- 
dernizat să fie... întreținut ca atare. Într-ade- 
văr, socot că sînt încă extrem de lente inter- 
ventiile atunci cînd în pavaje apar spärturi, 
gropi etc. Este regretabil să vezi (şi să simți) 
cum pe о șosea, recent asfaltată, unele 
adincituri si «valuri» sînt lăsate așa vreme 
îndelungată. O mai mare operativitate în 
sesizarea acestor defecţiuni si în remedierea 
lor se impune de îndată. 


1973 nu mi-a adus nici un incident nota- 
bil în timpul mersului. În schimb, mi-a 
adus un «incident» regretabil în staționare. 
Şi anume, într-o dimineaţă, mi-am găsit 
mașina văduvită de oglinda retrovizoare 
exterioară. Sînt convins că este opera unor 
copii närävasi și, pentru că ոս sînt numai 
şofer amator, ci și... tată, mă gindesc că 
n-ar strica să ne preocupăm de educarea 
picilor noştri în sensul că un automobil lăsat 
în parcare trebuie şi el respectat. 


Multe imi doresc pentru 1974 ca șofer. 
Printre altele, îmi doresc ca vecinul meu 
Leon Säräteanu să învețe mecanica auto și 
să nu-mi mai ceară mereu să-i repar mașina... 


Arhitect MARIUS PASCAL — sef de 
atelier, Institutul de proiectäri de con- 
structii industriale. 


‚_ Da. S-au ameliorat. Cu unele excepţii 
foarte curioase. De pildă: șoseaua Bucu- 
reşti— Ploiești, împropriu denumită «auto- 
stradă», este o permanentă sursă de con- 
fuzii datorită lipsei indicatoarelor de viteză 
maximă. Dacă la intrarea în toate localitățile 
țării veti găsi indicatorul de 60 de km la oră, 
pe această șosea el lipsește, ceea ce face, 
desigur, ca unii conducători auto să nu se 
poată orienta și, deci circulind cu viteză mai 
mare, la prima întîlnire cu un agent de 
circulaţie să plătească amendă. Subsemnatul 
am solicitat verbal unele lămuriri mai multor 
reprezentanți ai organelor de circulaţie. 
Răspunsurile au fost, contradictorii. N-ar fi 
însă mai simplu ca și la intrarea în localități 
ca Otopeni, Săftica etc. să se pună indica- 
torul de limitare a vitezei ca la intrarea în 
orice altă localitate? 


Într-o noapte circulam pe o șosea na- 
tionalä, absolut reglementar, cu faza de 
întîlnire, întrucît din sens opus veneau alte 
mașini. Mă aflam într-un autoturism Dacia 
1300, după revizia tehnică anuală şi nu ne 
găseam în maşină decit două persoane. Un 
autocamion care venea din partea opusă a 
început să-mi facă insistente semnalizări 
cu faza lungă. După cîteva asemenea semna- 
lizări, s-a așezat pe latul șoselei obligindu-mă 
să intru în şant. A reușit să plece înainte ca 
eu să pot să-i iau numărul. În orice caz a 
fost un «incident» absolut regretabil și 


care vorbeşte de la sine despre necesitatea 
de a continua efortul educativ, de a se 
continua strădania de a face ca toți conducă- 
torii de vehicule să-și înțeleagă obligaţiile 
de oameni ai unei țări civilizate şi de pästrä- 
tori ai tradițiilor unui popor cu bunäcuviintä 
şi cu bun simț. 


Cit mai multe șosele în tara noastră, 
dotate cu patru benzi, pe care să circule 
numai automobilisti care au învățat că 
benzile centrale se folosesc exclusiv pentru 
depășiri și exclusiv în timpul depășirilor. 


VALENTINA MASSINI — artistă 
emerită, balerină solistă a Operei 
Române. 
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Conduc de 12 ani si în acest răstimp am 
putut să-mi dau perfect de bine seama de 
însemnătatea, aș spune vitală, a unor dru- 
muri perfect amenajate în condiţiile unei 
circulații ce devine mereu mai intensă. 
lată de ce nu pot decit să-mi exprim satisfac- 
tia pentru toate surprizele trăite în acest 
an, atunci cînd am străbătut drumuri pe 
care le știam înainte absolut deplorabile. 
Într-adevăr, am redescoperit aceste dru- 
muri, frumos asfaltate, cu marcaje clare și 
ajutătoare, cu indicatoare a căror respec- 
tare înseamnă drum sigur și fără necazuri. 
Nu pot spune însă că peste tot pe unde am 
trecut surprizele au fost la fel de agreabile 
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Citeodatá, constatind oglinda asfaltului, îmi 
lansam automobilul cu plăcere (dar nu și cu 
depășire de viteză legală), pentru a nimeri 
brusc în cîte o groapă pe care nici măcar 
cineva nu avusese omenia s-o semnalizeze. 
Astă-vară, am trecut pe lîngă un automobi- 
list a cărui fuzetă se rupsese într-o astfel 
de groapă. Ce n-aș da să nu mai fie posibile 
asemenea scene! 


Cel mai «notabil» incident de parcurs 
în 1973? La o stație «PECO», unde oprisem 
pentru alimentare, am rugat pe șoferul 
unui autocamion cu număr de București să 
mă ajute să-mi umflu cauciucurile la pompa 
de aer comprimat. În timp ce omul, foarte 
binevoitor, îmi umfla aceste cauciucuri, 
stăteam pe lingă el si fi dădeam «sfaturi». li 
ceream să introducă mai mult aer. Omul s-a 
uitat la mine si mi-a spus: «Nu se poate; 
asta este mașină nu balerină; ea nu trebuie să 
umble «în poante». E lesne de înțeles cîtă 
plăcere mi-a făcut cînd l-am văzut pe acest 
om că mă recunoaște (după aceea mi-a 
explicat că este mare amator de spectacole 
de operă) și tot atit de lesne de înțeles este 
cu cîtă plăcere am reținut «lecţia» pe care 


mi-a dat-o atît de spiritual și — așa cum 
aveam să constat după aceea — atit de 
competent. 


Îmi doresc in 1974 cît mai multi șoferi 
care să înțeleagă, ca si muzicienii, cit este de 
importantă «armonia» İn nesfirşitul con- 
cert al străzii. 


ANDREI MAGHERU — redactor la 
Radioteleviziunea Română; șofer... fără 
portofoliu (adică fără maşină). 


Apartin acelei categorii de șoferi care 
pilotează automobilele mätusilor și prieteni- 
lor. Dar cum starea drumurilor este aceeași 
pentru toate categoriile de şoferi, să-mi 
dati voie să observ si eu că această stare а 
devenit în 1973 mult mai bună decit ceea ce 
era cu cîţiva ani înainte. Loc de mai bine? 
Evident. În primul rînd, este... locul să 
dorim ca toate drumurile țării să urmeze 
luminosul exemplu al drumurilor care s-au 
modernizat. În al doilea rînd, este... locul să 
observăm că nu toate exemplele «lumi- 
noase» sînt și demne de a fi imitate. De pildă, 
semafoarele stricate la care, după lumina 
roşie, urmează lumina galbenă și, după 
aceea, ...iar cea roșie. Aceasta este o sursă 
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de mari nenorociri și cred că organismele 
însărcinate cu întreținerea semafoarelor tre- 
buie să dea dovadă de mult mai mult spirit 
de răspundere, iar, în cazul în care n-o fac, 
să fie trase la răspundere. Şi, pentru că am 
vorbit de «răspundere», cred că cu aceasta... 
am răspuns la prima întrebare. 


Pilotam în iarnă un FIAT 1800, cînd la 
sensul giratoriu de la Arcul de Triumf 
m-am apucat să fac piruiete fără să înțeleg 
de ce. Din fericire, nici un alt turism nu 
era în acea clipă în preajma mea, astfel încît 
m-am ales numai cu emoția şi cu aprecierile 
deloc măgulitoare la adresa virtuților mele 
soferesti, aprecieri care mi-au venit de la 
colegul si prietenul ce se afla cu mine in 
masinä: «Nu vezi cä-i mizgä...» (aici urmeazä 
un epitet pe care n-am nici un motiv sä-l 
repet). Atunci m-am gindit:ce bine ar fi fost 
dacä la scoala de conducere auto pe care am 
urmat-o s-ar fi introdus si citeva lectii 
despre tehnica ieșirii din derapaje pe mizgă 
sau polei. 


Doresc ca circulația pe drumurile noas- 
tre publice să meargă nu numai... pe roate, 
ci și «ca pe roate», adică fără nici un fel de 
«incident» sau «accident». Ca reporter de 
radio, doresc să nu avem de difuzat decit 
veşti despre «evenimentul» lipsei de «eve- 
nimente», cum numesc cei de la «circulație» 
accidentele. Şi, în sfîrșit, îmi doresc să pierd 
(o voi face tara nici un regret!) calitatea de 
«şofer fără portofoliu» pentru a deveni 
şofer cu maşină proprie. 


VASILE MURGU — fotograf, Bucu- 
resti. 


M-am näscut (dar mai Ելոծ sä nu vä 
spun anul), în comuna Limanu din județul 
Constanţa, unde, pe vremea cînd mă trimi- 
tea tata cu vaca la păscut, nimeni n-ar fi 
bănuit că în mine doarme un conducător de 


«Dacia 1100». Mai mult decit atît, dacă ре 
atunci mi-ar fi spus cineva că într-o zi voi 
conduceo herghelie întreagă de «cai putere», 
cu siguranță că |-8 fi spus lui tata că-și bate 
joc de mine si de sărăcia mea. $i, totuși, 
astăzi, pot vorbi ca şofer cu o experiență de 
mai mulți ani. Pentru a ajunge să-mi vizitez 
familia în comuna natală, străbat un drum 
modernizat de mai mare dragul. Nu uitaţi 
că este vorba de drumul Litoralului româ- 
nesc. Mă uit spre pădurea de hoteluri, pe 
lîngă care trec și mă gîndesc la vastele tere- 
nuri virane care erau acolo. Și apoi, pentru a 
ajunge pe Litoral, străbat această minune de 
beton, care este podul de peste Dunăre. 
Așadar, cum să nu spun că drumurile noastre 
s-au îmbunătățit? Dar — pentru că sînt foto- 
graf de meserie — voi spune că, uneori, se 
mai întîmplă ca aceste drumuri să ne facă... 
figura. Cînd ţi-e lumea mai dragă, buf, șanțul, 
poc, groapa, stop, lucrări (dar nesemnali- 
zate), încît draga mea soție îmi strigă din 
spate, unde tocmai încearcă s-o adoarmă pe 
nepoticä: «Vasile, iar o iei razna!». Eu, 
sărmanul, n-am nici o vină. Ce să fac eu 
dacă cei ce trebuie să mențină șoseaua ca 
palma de dreaptă nu intervin la timp cu 
„reparaţiile, iar atunci cînd intervin nu ne 
atrag atenția si nouă, şoferilor, c-au spart 
asfaltul şi că au lăsat dealuri de pămînt în 
drum? Altădată, văd, în sfîrșit, indicatorul 
de «drum îngustat», sau de «lucrări» si — 


ca omul patit — o iau cu 10 km. pe oră. Dar, 
curată năpastă, drumul e drept ca-n palmă 
pentru că lucrările s-au terminat din urmă 
cu o lună. Şi nevasta iar intervine: «Vasile, 
umbli ca la inmormintare!» Pe scurt, cu 
drumurile e bine, dar e loc si de mai bine! 
Eu unul aştept. 


Incidentul cel mai notabil mi s-a intim- 
plat la Constanţa, unde am lăsat mașina în 
fata casei unei nepoate. Privind de sus de la 
fereastră, nepoata mi-a strigat, la un mo- 
ment dat, îngrozită: «Unchiule, ţi-a furat 
cineva mașina!» Într-adevăr, cînd am ajuns 
si eu în dreptul ferestrei, tocmai vedeam 
Dacia cea albă dînd colțul cu un groaznic 
scirtiit de roti la viraj. Am fugit în pijama si 
la colt m-a întîlnit nepotul. Cînd i-am spus 
ce mi s-a întîmplat, mi-a pus o întrebare 
care m-a uluit: «Te-ai uitat mai întîi dacă 
maşina dumitale nu e la locul ei?» Într-adevăr, 
ոս mă uitasem. $i biata mea Dacie stătea, 
binemultumesc, unde о parcasem. Numai 
că, cel ce fugise avea o Dacie absolut asemă- 
nătoare, cu aceeași oglindă retrovizoare 
adaptată si tot cu altă culoare fata de caro- 
serie, ca si la mine, și cu aceeași päpusicä 
atirnatä la spate. Asa că, n-am răspuns 
nimic soției care mi-a strigat: «Vasile, iar 
te-ai repezit lb, Dar m-am gîndit că parcă 
prea multe au fost coincidentele și asemă-' 
nările și prea disperat strigătul nepoatei ca 
să mai am vreme să reflectez. Deși omul 
trebuie să reflecteze în toate împrejurările. 


Îmi doresc un mecanic care să nu mă 
studieze din fata, profil si «trois quarts» 
atunci cind il rog sä-mi repare mai repede 
maşina; îmi doresc un mecanic care să mă 
iubească,. nu zic nu, dar nu atit de tare 
încît să vrea să mă vadă, iar, a doua zi după 
ce mi-a reparat mașina. Îmi doresc pasageri 
care să nu-mi dea sfaturi cînd conduc si care 
să nu strige disperaţi: «Vai, ce ne facem?» 
atunci cînd, la o intersecție, ne întîlnim cu o 
altă mașină care, de altfel, oprește regle- 
mentar ca să ne dea prioritate. Şi, in sfirsit, 
îmi mai doresc ca ori de cite ori plec la 
drum să nu opresc decit de plăcere si nu de 
nevoie. 


VALERIA GAGIALOV — artistă, 
Teatrul Naţional din Bucureşti — 
pieton. 


N-aș avea dreptul să răspund la aceste 
întrebări pentru că, în calitate de pieton. 
experienţa mea de volan e nulă. Dar socot 
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că noi, pietonii, avem, de asemenea, սո 
cuvint de spus, mai ales că fiecare pieton 
este virtualmente nu numai un viitor şofer, 
dar și un pasager direct interesat ca circulaţia 
să se desfășoare bine. Starea drumurilor, 
sincer vorbind, eu nu o remarc atunci cînd e 
bună. Dar, atunci cînd se «bazează» pe 
hirtoape, o remarc îngrozitor... de bine. 
De mai multe ori mi-a fost dat să nimeresc 
cu capul în tavan (evenimentul s-a întîmplat 
adeseori la pasajele de nivel). De cite ori 
l-am întrebat pe conducătorul mașinii ce s-a 
întîmplat, mi-a răspuns scurt: «ăştia de la 
drumuri!» Mi s-a întîmplat, de asemenea, să 
aştept foarte mult pe şosele de intensă 
circulație din cauza unor bariere de cale 
ferată. M-am întrebat, cu timiditate (pentru 
că eu nu sînt o specialistă) dacă nu s-ar cistiga 
enorm de mult timp — si, poate, nu numai 
timp, — dacă s-ar construi acolo nişte pasaje 
denivelate. (Nu știu dacă m-am exprimat 
corect, din punct de vedere tehnic, dar sper 
că т-а înțeles). 


Cel mai stăruitor mi-a rămas în amin- 
tire următorul fapt: Mă aflam la intersecția 
dintre Calea Victoriei și Bulevard şi porni- 
sem să traversez cînd stopul și-a schimbat 
culoarea și, spre mine, au pornit, ca nişte 
balauri din poveste, mașinile. Mărturisesc 
că am avut un moment de panică sí am rămas 
locului înlemnită. Dar ridicînd privirile, am 
văzut în fata mea chipul unui automobilist ce 
oprise şi, cu un gest elegant cu mina, la 
care adăuga un zimbet în care era si intele- 
gere și bunăvoință, îmi făcea semn să trec. 
l-am mulțumit fericită să constat că, printre 
șoferii noștri, există oameni care n-au uitat 
că au fost si ei cîndva niște bieti pietoni si 
care пи și-au pierdut nici omenia, пісі 
politetea. 
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Ca pieton (si nu ca sofer) imi doresc 
să întîlnesc în 1974 cit mai multi oameni care, 
întocmai ca persoana de care aminteam mai 
sus, să cultive ambiția de a conduce nu cu 
maximum de viteză, ci cu maximum de 
eleganță, la propriu şi la figurat. 


0000 0000000 


Ing. CONSTANTIN ADRIAN LA- 
ZÁR — salariat la Cooperativa Auto- 
mecanica — București. 


La prima întrebare, am de fapt două 
răspunsuri; unul, care-l dau în calitate de 
şofer, celălalt pe care-l dau în calitate de 
inginer din domeniul reparațiilor auto. Ca 
şofer, consider că s-au facut multe îmbună- 
tätiri, dar cred că trebuie luate de îndată 
măsuri pentru a se evita sufocarea arterelor 


principale în viitor, ţinîndu-se seama de 


ritmul în care sporeşte numărul autovehicu- 
lelor. Mă gindesc în acest sens la Piaţa Uni- 
versitatii, la Piaţa Romană, la Piaţa Victoriei, 
la Piaţa Unirii, și la alte noduri rutiere ale 
Capitalei, dar, desigur, nu numai la ele. În 
calitate de reparator auto, cred că trebuie 
prevăzute mai multe «service-uri». În ce ne 
priveşte, noi cei de la Automecanica, avem 
în vedere construirea unei noi unități în 
bd. Leontin Sălăjan și știu că şi Intreprinde- 
rea CICLOP proiectează crearea de noi 
asemenea unități. Cred că în toate oraşele, 
pe arterele de intrare-ieşire, ar trebui să se ia 
măsuri similare. În prezent, zone de mare 
flux, cum ar fi Valea Prahovei, sînt încă sărace 


in «service-uri». Sint orase (Caracalul 6 
doar un exemplu) care s-au dezvoltat foarte 
mult, dar n-au nici un «service». Deci, 
cred cä si in aceastä directie trebuie intensi- 
ficate eforturile constructive. In sfirsit,socot 
că ameliorarea drumurilor trebuie să mear- 
gă minä-n mină cu ridicarea nivelului de 
conștiință a mecanicilor, şoferilor, conducă- 
torilor de parcuri auto, care să înţeleagă si 
obligația lor uman-cetäteneascä (alături de 
cea profesională), de a sprijini legea împo- 
triva poluării, actionind prin întreținere 
competentă și atentă, prin intervenţii promp- 
te pentru scăderea cifrei de monoxid de 
carbon pinä la limitele admise. 


M-am întors astă-vară dintr-o călătorie 
în Cehoslovacia și Ungaria. Am parcurs 
peste cinci mii de kilometri fără cel mai mic 
incident. Şi în ziua intrării mele în București, 
am «reușit» să ciocnesc ușor mașina. Expli- 
catia? Mi se păruse că dacă «am ajuns acasă» 
nu mai e cazul să fiu atent. Am mai învățat 
deci ceva. Atenţia șoferului trebuie să fie 
maximă și pe ultimul metru parcurs înainte 
de a opri. 


Ca şofer, îmi doresc cît mai mulți 
«tovarăși» pe șosele care să cunoască bine 
legea circulației și — cunoscind-o — s-o 
respecte. Ca lucrător la Automecanica, 
doresc ca nici un conducător auto care a 
plecat cu maşina reparată la noi să nu revină 
repede cu aceeași defectiune. 


TAMARA MARINESCU, functionarä 
— București. 


| 


Consider cä s-au imbunätätit substan- 
tial. Apreciez mult noua autostradä Bucu- 
resti-Pitesti, desi regret cä nu are mai multe 
locuri de popas. Mä refer aici la micile tonete, 
hanuri etc. care lipsesc cu totul, dacä 
exceptäm frumosul complex alcätuit din- 
tr-un magazin de accesorii auto, un restau- 
rant si o stație PECO. Dar și șoselele «tradi- 
tionale» au fost mai bine balizate, mai bine 
marcate, unele chiar lărgite, spre marea 
bucurie a noastră, a automobilistilor, care nu 
ținem să circulăm іп aglomeratie, foarte 
aproape de «vecinii» de culoar, agresivi si 
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Retin un «eveniment» folosind cuvintul 
in sensul pe care-l dă soțul meu care mi-a 
spus: «Cu asemenea evenimente räminem 
fără mașină». E vorba de faptul că am circulat 


mai mulți kilometri cu frîna de mînă trasă. 
Soțul meu crede că singura vinovată sînt eu. 
În ce mă priveşte, cred că o parte din vină 
revine şi fabricii de la Colibași care nu preve- 
de la tabloul de la bord al «DACIILOR» un 
bec avertizor pentru frina de mina trasă. E 
drept că soțul meu, căruia i-am spus aceasta, 
mi-a replicat: «Ar fi inutil deoarece tu, 
oricum, nu te uiţi la tabloul de bord». 


Aştept să întîlnesc іп 1974 cit mai puţini 
automobilişti care se cred «spirituali» atunci 
cînd înspăimîntă cu manevrele lor, așa-zis 
îndrăznețe, pe femeile de la volan. Aș dori ca 
aceştia să se transforme în oameni care să 
aibă marea îndrăzneală de a fi politicoși, 
intelegatori şi omenosi cu alti conducători 
auto. 


0000000000 0 


DANA ANDREIA CÄLINESCU -- 
elevă in cl. a V-a elementară. 


Am 10 ani şi mă pricep foarte bine la 
automobile pentru că bunicul, de cite ori 
repară mașina, mă ia să-l ajut, iar atunci cînd 
mergem la drum eu stau întotdeauna lîngă el 
fiind «ajutor de șofer». Bunicul spune că 
drumurile sînt mult mai bune decit înainte 
si cred că are dreptate. La noi la școală, 
anul acesta, s-a introdus un curs de circulație 
si eu am fost de mai multe ori evidenţiată 
pentru că am știut foarte bine. Colegul meu 
Brumă mi-a spus că dacă nu era bunicul să 
mă înveţe dinainte cum arată indicatoarele, 
n-aș fi știut nimic. Dar el e puţin cam invidios 
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si pe urmă n-are importanță de unde știu, 
ci important este că ştiu. Intr-o zi, am văzut 
o stradă plină de apă. Parcă era inundație. 
Oamenii spuneau că s-a spart o conductă. 
Mașinile au trecut pe acolo si au stropit pe 
toți cei de pe trotuar. Numai bunicul a mers 
foarte încet și mi-a spus că atunci cînd o să 


fiu mare și am să conduc mașina nici un şofer 
n-o să mai stropească pietonii, pentru că 
toți o să fie oameni foarte bine educați. 


Din toate drumurile mele tin minte 
următoarea intimplare: astă-vară, am plins 
în mașină că mi-e sete și bunicul a oprit la о 
cofetărie ca să-mi cumpere «СІСО». Dar 
acolo era un semn de oprire interzisă și 
bunicul a plătit amendă. Eu i-am cerut iertare 
că era din vina mea și bunicul mi-a spus că 
este foarte greu în viață să fii în același timp 
si bunic bun si șofer bun. Dar eu, pe viitor, 
cînd am să vreau să beau ceva, am să-i cer să 
oprească acolo unde este permis de lege. 


Îmi doresc ca in 1974 să intru si eu în 
echipele de copii care sînt solicitati să diri- 
jeze circulația. Sînt sigură că am să fiu foarte 
atentă si foarte serioasă. De altfel, mi s-a 
promis că am să primesc bagheta de circula- 
tie. De abia aştept! 


Լ. SARATEANU 


PETRE CRISTEA 


SOLUTII EFICIENTE 


IMPOTRIVA RISIPEI DE BENZINÄ 


Folosiţi la rezervorul de benzină un buson «presurizator», respectiv continind 
două mici supape. Astfel veti evita pierderea in atmosferă a hidrocarburilor ușoare din 
benzină, care sînt de fapt cele mai prețioase, deoarece prezenţa lor ușurează pornirile 
la rece si asigură arderi mai bune, deci consum redus și poluare scăzută. Chiar dacă mașina 
nu este prevăzută din fabrică cu un astfel de bușon, puteți face modificarea. Merită obo- 
seala. 

Nu desfiintati recircularea gazelor din carter. Dacă le veti elimina direct în aer (cum 
fac multi ca să evite murdărirea carburatorului), veti pierde vapori de benzină, care există 
din abundență în gazele scăpate іп carter. Deci veți risipi benzina si veți polua atmosfera 
Evident, va trebui să spalati mai des carburatorul. 

Cind înlocuiți o baterie «terminată» este foarte util ca cea nouă să fie de capacitate 
mai mare. Astfel veți obține porniri la rece mai rapide şi mai sigure. Deci economie de 
benzină și reducerea poluării. Această înlocuire prezintă numai avantaje și — în afară de 
eventuala lărgire a locasului pentru bateria mai mare — nu necesită absolut nici o modifi- 
care a instalaţiei electrice. 

Atenţie la poantou! Este cel mai «camuflat» risipitor de benzină. Verificati-| cu 
atenţie şi, dacă nu este perfect etanş la vid, inlocuiti-| imediat. Poantourile uzate se pot 
repara la un strung de precizie, eventual la un ceasornicar, cerindu-i ca scaunul pe care 
stă conul poantoului să fie o simplă muchie circulară (respectiv intersecția dintre un cilin- 
dru şi o fata plană). Se va lustrui cu un virf de lemn de esență tare. La reverificarea etan- 
seitatii lui, nu se va apăsa poantoul. 

Nu circulati niciodată fără termostat sau cu unul defect. Efectele acestei neglijente 
sînt următoarele: arderi imperfecte, risipă de benzină, uzura foarte rapidă a motorului, 
poluarea aerului. 

Folosiţi la sistemul de răcire un buşon de presurizare bine strîns, precum și vas de 

expansiune. Fără acestea se poate ca în timpul verii apa sau lichidul să fiarbă foarte des. 
Rezultate: porniri şi opriri frecvente, deci risipă de benzină, obosirea bateriei si chiar 
riscul de a gripa pistoanele, cilindrii și segmentii. 
, Mersul motorului cu «întreruperi» la aprindere cauzează о risipă enormă de benzină, 
În mare măsură amestecul carburant este aruncat neutilizat în atmosferă. Deci nu circu- 
lati cu platine oxidate, condensator slab, bobină defectă, capac delco fisurat, bujii prea 
reci sau prea vechi. 

Motoarele foarte uzate (cu compresii slabe, supape arse, segmenti rupti, garnituri 
de chiulasä neetanse etě.) cauzează un consum excesiv de ulei şi benzină. 

Reglajele optime contribuie mult la reducerea consumului. Deci sînt necesare: avan- 
sul maxim la aprindere verificat cu pistolul stroboscopic, ralanti reglat cît mai sărac (cu 
condiția de a nu depăși limita emisiei de CO), nivelul de benzină cu 2—3 mm sub normal. 
Se va regla comanda paletei de șoc astfel ca să fie total deschisă la mersul normal. Distanţa 
între platine 0,3—0,4 mm, iar între electrozii bujiilor 0,6—0,7 mm. Jocurile la culbutori, 
conform cärtii maşinii. Toate aceste reglaje se vor verifica la fiecare 5 000--10 000 km. 

Nu circulati niciodată cu toba de esapament înfundată. deoarece această deficiență 
poate cauza cel mai mare consum de combustibil imaginabil: toată energia motorului se 
iroseşte luptindu-se cu contrapresiunea enormă ce ia naştere între cilindri si toba infun- 
dată. 

Frinele care freacă permanent ca și neparalelismul roților directoare contribuie de 
asemenea la consumul excesiv de combustibil, precum | la uzura pneurilor. Aceasta 
constituie încă o risipä de energie, întrucit circa 60% din cauciuc provine din chimizarea 
gazului natural. 

Folosirea unor uleiuri 71560256 sau neaditivate la motor și în transmisie (asa cum re- 
comandă unii pseudo-specialisti) constituie o mare greșeală. Främintarea la 3000--6000 
rot/min a unor uleiuri «groase» consumă o mare cantitate de energie, deci cauzează o 
risipă apreciabilă de combustibil. În plus, ungerea si protecția mecanismelor se face mai 
rău cu uleiurile fără aditivi. 

Un filtru de aer murdar are efecte costisitoare: motorul fiind «gituit», nu poate 
aspira aer suficient; deci amestec ultra-bogat, putere scăzută, emisie enormă de CO și HC, 
adică risipă mare de energie şi poluare. 

լ Pneurile centurate contribuie la economia de benzinä. Adoptind presiuni majorate, 
cu 0,3—0,5 fata de cele recomandate,indiferent de tipul pneurilor (convenţionale sau 
radiale). se obține o reducere apreciabilă a consumului de combustibil. 

Rotile neechilibrate, cauzind deformări suplimentare si dăunătoare ale pneurilor, 
contribuie la risipa de combustibil. 

(Continuare în pag. 165) 
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